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VORWORT

Liebe Burgerinnen und Burger,

ich freue mich, lhnen das Integrierte
Klimaschutzkonzept der Gemeinde

Hallbergmoos vorzustellen.

Klimaschutz ist derzeit die zentrale
Herausforderung, um den Planeten
auch fur nachfolgende Generationen

lebenswert zu machen. Dies hat auch

die Politik erkannt.

Mit dem Pariser Klimaabkommen wurde eine Begrenzung der Erderwarmung auf 1,5 Grad
vereinbart. Deutschland hat sich als Ziel gesetzt, bis 2045 Treibhausgasneutralitat zu
erlangen. Am 13. Dezember 2022 hat der bayerische Landtag im Rahmen des bayerischen
Klimaschutzgesetzes (BayKlimaG) beschlossen, dass Bayern ,...spétestens bis zum Jahr

2040...“ klimaneutral sein soll. Dies sind wichtige aber auch ehrgeizige Ziele.

Klimaschutz fangt vor allem jedoch vor Ort an. Jeder Blrger, jede Birgerin, kann hier etwas

beitragen. Und das passiert bereits!

Um die MaRnahmen besser zu konkretisieren und zu bindeln, wurde in der Verwaltung ein
umfangreiches MalRnahmenkonzept — das Integrierte Klimaschutzkonzept (IKS) - erarbeitet.
Das IKS als Planungsinstrument der Gemeinde Hallbergmoos soll den Klimaschutz als
Querschnittsaufgabe nachhaltig in unserer Gemeinde verankern. Es zeigt kurz,- mittel- und

langfristige Handlungsoptionen fir die kommunale Klimaschutzarbeit auf.

Gemeinderat und Gemeindeverwaltung stellen sich hiermit der Verantwortung, den
Klimaschutz Ubergeordnet in und fir unsere Gemeinde stetig zu intensivieren und alle Akteure

zusammenzubringen.

Ich rufe Sie alle auf, sich einzubringen und mitzuarbeiten - zum Wohle unserer Gemeinde und

zum Wohle unserer Umwelt.

Vielen Dank!
lhr
ix e .
Josef Niedermair

Erster Burgermeister
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Verein fur Bewegungsspiele
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Kapitel 2 dieses Klimaschutzkonzepts stellt die Aktualitdt und den alltaglichen Einfluss des
Klimaschutzes dar. Es zeigt auRerdem Hintergrinde der Férderkulisse auf und schildert die
Notwendigkeit eines Klimaschutzkonzepts fir die Gemeinde Hallbergmoos. Den Grofiteil
dieses Kapitels nimmt die qualitative Ist-Analyse der Kommune ein, indem es die Struktur und

die bisherigen Klimaschutzaktivitaten der Gemeinde in verschiedenen Bereichen beschreibt.

Kapitel 3 schildert Beweggrinde zur Einstellung eines Klimaschutzmanagers und dessen
Vorgehen beim Erarbeiten dieses Konzepts. Die Erstellung des Klimadokuments erfolgte

systematisch

Kapitel 4 fasst die Ergebnisse der Energie- und Treibhausgasbilanz fur die Gemeinde
Hallbergmoos zusammen. Diese bildet zusammen mit den Kapiteln 5 und 6 die qualitative
Basis fur KlimaschutzmaBhahmen und wird in Zusammenarbeit mit einem externen
Dienstleister erstellt. Ferner wird in diesem Kapitel die Bilanz mit und ohne Beteiligung des

Flughafens verfasst.

Kapitel 5 analysiert in verschiedenen Bereichen die Potenziale zur Treibhausgasminderung
in der Kommune. Die erneuerbaren Energien im Strom- und Warmebereich und die eigenen
kommunalen Liegenschaften nehmen hier eine zentrale Rolle ein. Auch dieses Kapitel wird in

Kooperation mit der externen Firma verfasst.

Kapitel 6 zeigt verschiedene Szenarien der Treibhausgasminderung. Das Referenzszenario
ohne klimarelevante Bemuhungen, das angepasste Klimaschutzszenario der Gemeinde
Hallbergmoos sowie die Zielszenarien der Bundesregierung und des Freistaats Bayern
werden nebeneinandergestellt und verglichen. Alle Szenarien werden sowohl mit als auch
ohne Flughafenrelevanz betrachtet. Auch hier wurde mit einem externen Dienstleister

zusammengearbeitet.

Kapitel 7 beschreibt die Treibhausgasminderungsziele der Gemeinde, die sich am
angepassten Klimaschutzszenario orientieren. Auch wird der Bogen zu anderen politischen
Ebenen (EU, Bund, Bayern, LK Freising) gespannt. Fur zukunftige Klimaschutzaktivitaten

werden Ubergeordnete Strategien und Handlungsfelder abgesteckt und priorisiert.

Kapitel 8 stellt die Akteursbeteiligung als bedeutenden Baustein dar. Es wird aufgezeigt, wie
die Interessengruppen bei der Erstellung des Klimaschutzkonzepts beteiligt wurden. In
verschiedenen Gremien und mit Hilfe verschiedener analoger und digitaler Methoden wurden
die Ideen zum und die Akzeptanz fir den Klimaschutz in der Gemeinde Hallbergmoos

eingeholt.

Kapitel 9 stellt das Herzstiick des Klimaschutzkonzepts dar. Hier werden alle zentralen

Malnahmen fir die kommenden 15 Jahre beschrieben, die im Zusammenspiel der
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Gemeindeverwaltung mit Politik, Blrgerinnen und Birgern sowie weiteren Akteuren
umgesetzt werden kdnnen. Die einzelnen MalRnahmen finden sich eingebettet in sogenannten
MafRnahmensteckbriefen wieder und geben strukturiert Auskunft Gber deren Inhalte. Unterteilt

sind sie in 7 verschiedene Handlungsfelder:

¢ Klimafreundliche Mobilitat (KM)

e Erneuerbare Energien (EE)

¢ Klimafreundliches Bauen und Sanieren (KBS)

e Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit (BBO)
e Unternehmen, Betriebe und Tourismus (UBT)

¢ Abfall, Konsum und Anpassung an die Umwelt (AKA)

¢ Kommunale Verwaltung (KV)

Kapitel 10 gibt Aufschluss Uber den Umsetzungsfahrplan der beschlossenen Maflnahmen.
Welches Klimaschutzprojekt wann, mit welcher Prioritat starten und abgeschlossen werden
soll. Ebenso wird in diesem Kapitel das Monitoring und Controlling beschrieben, womit der
regelmafige Abgleich mit den Treibhausgasminderungszielen der Gemeinde gemeint ist.
Sowohl die Verankerung des Klimaschutzes in der Gemeinde und der Gemeindeverwaltung
als auch die Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit im Rahmen des Klimaschutzes sind
wichtige Bestandteile des Klimaschutzkonzepts und werden ebenfalls in diesem Kapitel

beschrieben.

Kapitel 11 zeigt das Fazit zum Erstellungsprozess des Klimaschutzkonzepts und wirft einen
Blick in die Zukunft des Klimaschutzes generell und im Speziellen fir die Gemeinde

Hallbergmoos.

16



2. Klimaschutz in Hallbergmoos

2.1 Relevanz des Themas
» Nicht mehr, auch nicht weniger®. (Tagesschau 2023a)

So lautet die Einschatzung des geschaftsfihrenden Vorstands Greenpeace Deutschland
Martin Kaiser zur Abschlusserklarung der Weltklimakonferenz 2023 in Dubai. Diese Aussage
spiegelt in vielerlei Hinsicht einen Grofteil der Meinungen von Politikern, Wissenschaftlern und
Experten zur 28., jeweils jahrlich stattfindenden Konferenz wieder. Einerseits ist es positiv,
dass zum ersten Mal nach knapp 30 Jahren die Abkehr von fossilen Energien beschlossen
wird. Andererseits wird gemahnt, dass das Abschlussdokument nicht prazise genug formuliert

ist und dass den Worten auch Taten folgen missen. (Tagesschau 2023a)

Der Klimawandel ist in der heutigen Zeit stets prasent und eines der globalen Probleme, die
es zu losen gilt. Dies zeigt sich aktuell daran, dass das Kalenderjahr 2023 nicht nur in
Deutschland das heilReste Jahr seit dem Beginn der Erfassung von Wetterdaten war. Der
Copernicus-Klimawandeldienst EU schatze vor Ablauf des Jahres 2023, dass dies weltweit
zum heilesten Jahr der vergangenen 125.000 Jahre werden konnte. Nach dem neuen
globalen Hitzerekord im vergangenen Oktober ist das laut Copernicus auch ziemlich sicher.
Diese extremen Temperaturen flhrten dazu, dass zum ersten Mal in der Geschichte, Uber
einen Zeitraum von zwdlf Monaten, die durchschnittliche Erderwarmung tber 1,5 Grad Celsius
lag (siehe Abbildung 1).

2,0

1,0

2014 2016 2018 2020 2022 2024

Abbildung 1: Erderwdrmung in Grad Celsius - jeweils 12-Monats-Durchschnitt im Vergleich zum 19.
Jahrhundert

(Tagesschau 2024)
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Die Begrenzung, dass der menschenverursachte globale Temperaturanstieg nicht Gber diese
1,5 Grad Celsius gegeniber der vorindustriellen Zeit steigen soll, wurde auf der 21.
Weltklimakonferenz 2015 in Paris beschlossen. Wissenschaftler warnen vor drastisch
unumkehrbaren Auswirkungen fir Menschen und Umwelt, wenn dieses Ziel in Zukunft nicht
gehalten wird. (Tagessschau 2023b / Tagesschau 2023c / Tagesschau 2024)

Die Folgen des Klimawandels sind schon heute zu sehen und treten vordergrindig im globalen
Suden auf. Jedoch war im Hitzesommer 2023 deutschlandweit und an den
Extremwettereignissen, vor allem in Niedersachsen, Sachsen-Anhalt, Thiringen und
Nordrhein-Westfalen letztes Jahr sichtbar, dass wir davor in Zukunft nicht verschont bleiben.
Auch in Bayern und somit im Landkreis Freising und Hallbergmoos sind die Folgen deutlich
spurbar. Einsetzender Starkregen, extreme Kalteeinbriiche und Schneefall, sowie sehr hohe
Windgeschwindigkeiten pragen das Leben und unsere Wirtschaft und belasten zudem die
kommunalen Haushalte. Somit sind auch die Gemeinde Hallbergmoos und alle Blrgerinnen

und Burger dazu aufgerufen, Ihren Beitrag zur Bekdmpfung des Klimawandels zu leisten.

2.2 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Mit der Nationalen Klimaschutzinitiative foérdert und initiert die Bundesregierung
Klimaschutzprojekte in ganz Deutschland und leistet dadurch einen wichtigen Beitrag zur
Erreichung der nationalen Klimaschutzziele. Bis 2045 soll Deutschland treibhausgasneutral
werden. Die NKI wurde 2008 ins Leben gerufen, um gemeinsam mit Blirgerinnen und Birgern
sowie Akteuren aus Gesellschaft, Wirtschaft und Wissenschaft innovative Ansatze und
Konzepte zu entwickeln und aktiv umzusetzen. (Bundesministerium fiir Wirtschaft und
Klimaschutz 2024a)

Mit der Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld
(Kommunalrichtlinie), die es bereits seit 2008 gibt, unterstitzt das Bundesministerium fur
Wirtschaft und Klimaschutz Kommunen und kommunale Akteure dabei, ihre Emissionen
nachhaltig zu senken. Ein Foérderschwerpunkt der KRL ist die Erstellung eines
Klimaschutzkonzepts durch einen Klimaschutzmanager. Diese Foérderung wurde von der
Gemeinde Hallbergmoos beantragt und durch den Foérdergeber Zukunft - Umwelt -
Gesellschaft gGmbH (ZUG) bewilligt. (Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz
2024b)

Ein Klimaschutzkonzept dient als strategische Entscheidungsgrundlage und Planungshilfe fir
kinftige Klimaschutzaktivitdten. Es soll den Klimaschutz als Querschnittsaufgabe nachhaltig

in der Kommune verankern.
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Hierzu sind die Verantwortlichkeiten und Zustandigkeiten fir Politik und Verwaltung
festzulegen und die Burgerinnen und Blrger sowie weitere relevante Akteursgruppen

friihzeitig einzubinden.

Das Klimaschutzkonzept zeigt auf, welche technischen und wirtschaftlichen Potenziale zur
Minderung von Treibhausgasen bestehen und legt kurz, mittel- und langfristige Ziele und
MaRnahmen zur Minderung der THG-Emissionen fest. Die Inhalte des Klimaschutzkonzepts
sollen konkret auf die lokalen Besonderheiten der jeweiligen Kommune eingehen und dem
Prinzip der Nachhaltigkeit (6kologische, soziale und Okonomische Ausgewogenheit des

Handelns) Rechnung tragen.

Es handelt sich hierbei um ein integriertes Klimaschutzkonzept (IKS), welches alle
klimarelevanten Bereiche einer Kommune umfasst. Es soll an die bereits umgesetzten
Klimaschutzaktivitdten der Gemeinde anknipfen und diese umfanglich erweitern. Hierflr
werden verschiedene Malinahmen in unterschiedlichen Handlungsfeldern mit differenziertem

Ausmal beschrieben und in einem Umsetzungsplan vereint.

Neben der Treibhausgasreduktion sollen Energieverbrduche gesenkt und somit Kosten
reduziert werden. Dies wiederum hat die Steigerung der Lebensqualitat der Burgerinnen und

Birger in der Gemeinde Hallbergmoos zur Folge.

2.3 Struktur der Gemeinde Hallbergmoos

Die erste Erwahnung des heutigen Gemeindegebiets findet sich in einer Schenkungsurkunde
im Jahre 750 nach Christus. Der Name ,Pirhee" erscheint urkundlich erstmals 1035 und ist
damals ein noch unbesiedeltes Birkenwaldchen. 1828 befiehlt Kénig Ludwig |. das Gebiet in
Hallbergmoos zu benennen. Im Jahr 1830 beginnen erste Siedler sich niederzulassen und es

entsteht nach und nach der heutige Ort. (Gemeinde Hallbergmoos ohne Jahr, Hillen 2005)

Die Gemeinde Hallbergmoos liegt im Dreieck Minchen - Freising - Erding in unmittelbarer
Nachbarschaft zum Manchner Flughafen. Zum Zentrum der Landeshauptstadt Munchen sind
es 31 km, zur Kreisstadt Freising 12 km und nach Erding fahrt man etwa 15 km. Zur Gemeinde
gehoéren die Ortsteile Goldach, Birkeneck und Erching sowie einige Einédhdéfe. Der Ort
Hallbergmoos liegt auf einer Meereshohe von 460 m Uber Normalnull. (Gemeinde

Hallbergmoos ohne Jahr)
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2.3.1 Sozialstruktur

Seit der Grindung der Gemeinde Hallbergmoos ist diese kontinuierlich gewachsen (siehe
Abbildung 2). Nach Beendigung des Zweiten Weltkriegs und der damit einhergehenden
Fluchtlingswelle gab es einen kleinen Ansprung der Einwohnerzahlen. Durch die
Gebietsreform 1978 und die Zusammenlegung der bis dahin getrennten Orte Hallbergmoos
und Goldach gab es ebenfalls einen wesentlichen Einschnitt in der Bevolkerungszahl und dem
Gemeindebild. Jedoch erst mit dem Bau des Minchner Flughafens in unmittelbarer
Umgebung und die Anbindung an die Minchner S-Bahn-Linie S8 im Jahre 1992 stiegen die
Einwohnerzahlen drastisch an. Zahlte man im Jahr 1987 noch gut 4.000 Blrgerinnen und
Birger, wird im Jahr 2023 die 12.000-Einwohner-Marke durchbrochen. Hallbergmoos ist somit
die funftbevdlkerungsreichste Kommune im Landkreis Freising. (Gemeinde Hallbergmoos
ohne Jahr, Bayerisches Landesamt fiir Statistik 2023, Minchner Merkur 2011, Siiddeutsche
Zeitung 2023)

12.000
11.337

10.000
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6.000
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307
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—e—Einwohner

Abbildung 2: Bevdlkerungsentwicklung Hallbergmoos 1840 bis 2021

(eigene Darstellung nach Bayerisches Landesamt fiir Statistik 2023)

Die Gemeinde Hallbergmoos zahlt seit vielen Jahren zu den jingsten Kommunen Bayerns.
Mit einem Altersdurschnitt von 39,4 Jahren (Stand 2021) ist dieser im Laufe der Jahre etwas

gewachsen.
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Der Bedarf an Betreuungsplatzen fir Kinder sowie die Einwohnerzahl insgesamt, wird laut
einer Studie des CIMA Institut flr Regionalwirtschaft bis 2035 massiv steigen. (Sidddeutsche
Zeitung 2020, Bayerisches Landesamt fiir Statistik 2023, Miinchner Merkur 2023)

2.3.2 Wirtschaftsstruktur

In der Gemeinde Hallbergmoos gibt es 8.427 sozialversicherungspflichtig beschaftigte
Arbeitnehmer (2021). Davon haben 1.048 ihren Wohnsitz in der Kommune. Aus dem Umland
kommen 7.379 Einpendler. Die Zahl der Auspendler liegt bei 4.991. Auf die unterschiedlichen
Wirtschaftsbereiche verteilen sich die Beschaftigten innerhalb der Gemeinde wie folgt:

3.665 im Handel, Verkehr und Gastgewerbe,

2.539 in der Unternehmensdienstleistung,

1.418 im produzierenden Gewerbe,

765 als offentliche und private Dienstleister und

40 in der Land- und Forstwirtschaft sowie der Fischerei.

Die Zahl der Arbeitslosen lag 2021 im Jahresdurchschnitt bei 201 Personen. (Bayerisches
Landesamt fiir Statistik 2023, Bayerisches Landesamt flir Statistik 2024)

2.3.3 Flachennutzung

Die Gesamtflache der Gemeinde Hallbergmoos betragt 35,09 km?2. Sie ist damit die
neuntgroRte Kommune im Landkreis Freising. Mehr als die Halfte der Bodenflache (51,6 %)

wird landwirtschaftlich genutzt (siehe Abbildung 3).

6,5% 2:°%

10,9% _
Landwirtschaft

Verkehr
Wald

51,6% Siedlung

14,0%
restliche Vegetation

Gewasser

14,5%

Abbildung 3: Bodenflache nach Nutzungsart Hallbergmoos 2021

(eigene Darstellung nach Bayerisches Landesamt fiir Statistik 2023)
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Die Flache fir die Verkehrsinfrastruktur betragt 14,5 %, gefolgt von Waldflache mit 14,0 %.
Die Siedlungsflache ist mit 10,9 % vertreten. Die restlichen Vegetationsflachen (neben
Landwirtschaft und Wald) betragen 6,5 % und Flachen fur Gewasser 2,5 %. (Bayerisches
Landesamt fir Statistik 2023)

2.3.4 Verkehrsanbindung und Infrastruktur

Die Gemeinde Hallbergmoos erstreckt sich direkt siidwestlich des Flughafens Minchen,
welcher teilweise auf Gemeindegebiet liegt (siehe Abbildung 4). Die Kommune kann nérdlich
(Ausfahrt Hallbergmoos) und westlich (Ausfahrt Freising-Sid) tber die Autobahn A92 erreicht
werden. Uber diesen Autobahnanschluss kann Richtung Nordosten Landshut und Deggendorf
und Richtung Sudwesten die A9 (Ingolstadt, Nirnberg) und der Autobahnring Minchen (A99)
erreicht werden. Westlich im Gemeindegebiet 1auft die BundesstralRe 301 und zentral durch
das Ortsgebiet die Kreisstralen FS 11 (Nord nach Sud) und FS 12 (West nach Ost).
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Abbildung 4: Lage der Gemeinde Hallbergmoos
(Google Maps 2024)
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Die S-Bahn-Linie S8 des Minchner Verkehrs- und Tarifverbunds (MVV) verbindet
Hallbergmoos mit der Landeshauptstadt und dem Flughafen Miinchen. Nach nur zwei S-Bahn-
Stationen und circa flnf Minuten Fahrzeit wird der Flughafen von Hallbergmoos aus erreicht.
Nach Minchen ins Stadtzentrum betragt die Fahrzeit circa eine halbe Stunde. Zum weiteren
Angebot des MVV gehoren die Buslinien 515, 691, 692 und 698. Die Linie 515 verbindet
Hallbergmoos mit der GrofRen Kreisstadt Erding, die Linien 691 und 692 mit der Grolien
Kreisstadt Freising und der Nachbarkommune Neufahrn. Die Linie 698 stellt eine innerdrtliche
Linie im Gemeindegebiet dar. Darliber hinaus gibt es noch zwei weitere innerdrtliche, private
Buslinien. Eine verbindet den Munich Airport Business Park (MABP) - das gemeindliche
Gewerbegebiet - mit dem S-Bahnhof Hallbergmoos. Die andere ist eine innerdrtliche

Schulbuslinie.

2.4 Bisherige Klimaschutzaktivitaten der Gemeinde Hallbergmoos

Die Gemeinde Hallbergmoos hat bereits in der Vergangenheit Klimaschutzmalinahmen
umgesetzt und ist mit der Einstellung eines Klimaschutzmanagers 2022 und der Erarbeitung
eines integrierten Klimaschutzkonzepts den nachsten groRen Schritt gegangen. Die
bisherigen Klimaschutzprojekte sind nachfolgend in verschiedene Handlungsfelder unterteilt

und werden dort beschrieben.

2.4 .1 Klimafreundliche Mobilitat

Im Bereich Klimafreundliche Mobilitdt (KM) hat die Gemeinde Hallbergmoos in der
Vergangenheit bereits diverse Projekte umgesetzt. Seit der Einfihrung eines Pedelecsharing
zwischen dem S-Bahnhof Hallbergmoos und dem Munich Airport Business Park existiert ein

Angebot fir unsere sog. ,letzten Meile“. (siehe Abbildung 5).

Beschaftigte im MABP, welche mit der S-Bahn aus Minchen oder vom Flughafen kommen,
haben hier die Moglichkeit, die Stecke zwischen S-Bahn-Station und Arbeitsplatz im MABP
mit einem Pedelec zurtcklegen. Die Attraktivitdt des Fahrrades wurde unter Mithilfe des
Burgerarbeitskreises Radverkehr durch die Errichtung einer Fahrrad-Service-Station in der
Nahe des Rathauses weiter gesteigert. Hier bietet sich die Mdglichkeit Reifen aufzupumpen,

diese zu wechseln oder mithilfe bereitgestellter Werkzeuge kleine Reparaturen vorzunehmen.
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Abbildung 5: Pedelecsharing-Station am Bahnhof Hallbergmoos

(eigene Darstellung)

Um die Anzahl der PKWs in Hallbergmoos zu reduzieren, wurde 2019 in der Gemeinde
Carsharing eingefiihrt. Hier konnte durch einmalige Anmeldung und mit Hilfe einer App
unkompliziert ein Auto nach Bedarf gemietet werden. Die Nachfrage war - auch Corona-
bedingt — bisher nicht sehr hoch. Den Birgerinnen und Blirgern wird jedoch hierdurch eine

Handlungsalternative geboten.

Neben den beiden Ladestationen, eine normale und eine Schnellladesaule, (Abbildung 6) im
MABP gibt es im Ort finf weitere normale Lademdglichkeiten fir Elektro- und Hybridautos
(Gemeindesaal, Nahe Rathaus, Predazzoallee, Sportpark und Friedhof Hallbergmoos).
Samtliche Ladesaulen im Ort sind mit je zwei Ladepunkten versehen. Diesem Beispiel haben
sich mittlerweile auch einige Betriebe in Hallbergmoos angeschlossen und stellen ihre

Ladesaulen der Offentlichkeit zur Verfligung.

Neben der offentlichen wurde auch der Ausbau der nichtoffentlichen Ladeinfrastruktur
vorangetrieben. Vorrangig Firmen im MABP, aber auch die Gemeinde Hallbergmoos selbst,
waren hier aktiv. Fir den kommunalen Fuhrpark wurde eine Wallbox in der Rathaus-
Tiefgarage angebracht. Weitere geférderte Ladepunkte im Rathaus, Bauhof und Klaranlage

folgen in naher Zukunft.
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Abbildung 6: Schnellladestation im MABP Hallbergmoos

(eigene Darstellung)

Aulerdem wurde durch die Einflihrung der Buslinien 515 nach Erding und 692 nach Neufahrn
und Freising der offentliche Personennahverkehr und die Erreichbarkeit der beiden
anliegenden Kreisstadte gestarkt. Mit Hilfe einer Mobilititsumfrage sollen weitere
Erkenntnisse Uber das Mobilitatsverhalten der Blrgerinnen und Bilrger gewonnen werden.
Diese umfangreiche Abfrage aller Privathaushalte in Hallbergmoos soll Méglichkeiten
aufzeigen den motorisierten Individualverkehr zu reduzieren und alternative
Fortbewegungsmadglichkeiten zu starken.
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2.4.2 Erneuerbare Energien

Im Handlungsfeld der erneuerbaren Energien sind vordergriindig die eigenen Liegenschaften

zu betrachten. Viele der kommunalen Gebaude verfligen Uber eine PV-Aufdachanlage:

e Rathaus

e Bauhof

e Sportforum

e Mittelschule

e Grundschule

e Hort Meilensteinhaus

e Hort Ecksteinhaus

e Hort Forscherhaus

¢ Kindergarten Wolkenschlésschen
¢ Kinderhaus Mooshupfer

¢ Kindergrippe Spatzennest
o Kindergrippe Sternentor

o Wohnhaus Tassiloweg 3

¢ Wohnhaus Theresienstralle 7a

Mit einer hohen Eigenverbrauchsquote tragen diese dazu bei, dass mit selbst produziertem

Strom viel CO2 eingespart wird.

Im Bereich Warmeversorgung werden Liegenschaften neben Gas und Ol durch alternative
Energietrager versorgt. Ein Teil der gemeindlichen Klaranlage wird bereits tber Abwarme
versorgt. Diese kommt von den Kompressoren der Klarbecken und wird flr eine
Luftwarmepumpe inklusive Pufferspeicher verwendet. Die gewonnen Warme dient zum

Heizen und zur Warmwasseraufbereitung.

Viele weitere kommunale Gebaude verfigen schon heute Uber eine Pellet- oder
Hackschnitzel-Heizung (siehe Abbildung 7) oder werden Uber eine Grundwasserwarme-

pumpe versorgt:

¢ Klaranlage

e Sportforum

e Mittelschule

e Hort Ecksteinhaus

e Kindergarten Wolkenschlosschen und Jugendzentrum

e Kindergrippe Spatzennest
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Abbildung 7: Hackschnitzel-Heizung in der Mittelschule Hallbergmoos

(eigene Darstellung)

Im Gemeindegebiet Hallbergmoos findet sich bereits ein Fernwarmenetz, welches sich
vorrangig im Munich Airport Business Park (MABP) und in der LudwigstralRe Uber eine
Gesamtlange von 7,65 km erstreckt. Die Warmeversorgung stammt aus dem Kraftwerk
Zolling, welches bereits heute erneuerbare Biomasse und Klarschlamm fir die Fernwarme

einsetzt.

2.4.3 Klimafreundliches Bauen und Sanieren

Bei der Ausweisung von Vorranggebieten fir erneuerbare Energien ist die Gemeinde
Hallbergmoos in den letzten Jahren einen Schritt vorangegangen. Erst 2023 wurde eine 58
Hektar groRe Konzentrationsflache Windkraft im stdoéstlichen Gemeindegebiet im
Flachennutzungsplan ausgewiesen und genehmigt. Ob sich hier ein Windrad realisieren Iasst,
hangt jedoch wegen der Nahe zum Munchner Flughafen vorerst von der deutschen
Flugsicherung ab. Auch die Ausweisung eines ca. 30 Hektar groflen Solarparks (Stand:
Fruhjahr 2024) inklusive einer Elektrotankstelle durch einen privaten Investor im Westen der

Gemeinde wurde in vergangener Zeit vorangetrieben.

Im kommunalen Wohnungsbau werden bereits heute klimaschutzrelevante und nachhaltige
Aspekte bericksichtigt. Beim Wohnhaus in der Predazzoallee profitieren die Bewohner neben
einer nachhaltigen Strom- und Warmeversorgung durch eine Photovoltaikanlage auf dem
Dach sowie einer Warmepumpe, auch von einem eigens hierfir konzipierten

Mieterstrommodells.
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Bei der Entwicklung eines neuen ,Urbanen Gebiets” sidlich der Dornierstralle durch einen
privaten Investor, wurde friihzeitig der Klimaschutzmanager in die Planungen einbezogen. Es
wurde sich darauf verstandigt, dass die Energieversorgung so klimafreundlich wie mdglich

erfolgen soll.

2.4.4 Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

Im Bereich Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit (BBO) ist die Gemeinde
Hallbergmoos sehr aktiv. Mit dem Beitritt zum Klimaschutzbindnis der Kommunen im
Landkreis Freising im Jahr 2012 hat Hallbergmoos sich zu auch dessen
Energiewendebeschluss bekannt. Der Beschluss wurde 2007 vom Kreistag Freising
verabschiedet und besagt, dass der gesamte Landkreis bis 2035 mit erneuerbaren Energien
versorgt werden soll. Im Strombereich ist bereits ein guter Weg eingeschlagen. In den
Sektoren Warme und Verkehr gibt es derzeit noch grof3e Licken. Umso wichtiger sind die
regelmaRigen Treffen dieses Blindnisses flr den Informationsaustausch und der Ideenfindung

in allen Bereichen des Klimaschutzes und der Energiewende.

Ein weiteres Bundnis, namlich das der Nordallianz, dient neben dem Austausch zwischen den
Kommunen im MlUnchner Norden dazu, konkrete MaRnahmen als Gemeinschaft umzusetzen.
Seit dem Beitritt der Gemeinde Hallbergmoos im Jahr 2005 profitiert die Kommune von
Projekten im Mobilitatssektor. Vor allem das Fahrrad spielt hier eine prominente Rolle. Es
wurden neben MalRnahmen zum Pedelecsharing, zum Ausbau der Radwege, der
Radwegebeleuchtung und  -beschilderung auch Malnahmen  zu Fahrrad-
Radreparaturstationen vorangetrieben. Zudem sind andere offentlichkeitswirksame Projekte,
wie die jahrliche Aktion Stadtradeln und die Erstellung einer Fahrradkarte fiir die Region der
Nordallianz, Teil des Bindnisses. Aulierdem tragt Vernetzung und Austausch zwischen den

Kommunen bestandig zu grélkerem Wissensstand im taglichen Arbeiten bei.

Die Gemeinde Hallbergmoos verfolgt bestandig das Ziel ,Fahrradfreundliche Kommune in
Bayern® zu werden. Hier wurde der Ort 2022 durch eine Bewertungskommission des AGFK
Bayern geprift und Anfang 2023 zur Arbeitsgemeinschaft aufgenommen. Ergebnis dessen
war ein Kriterienkatalog aus fiinf Handlungsbereichen. Bis zum Sommer 2026 ist es Ziel, diese
Verbesserungen umzusetzen und so die Auszeichnung ,Fahrradfreundliche Kommune® zu

erhalten.
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Auch Bildungseinrichtungen in Hallbergmoos sind bereits im Bereich Klimaschutz aktiv.
Einerseits wird jahrlich ein Wettbewerb flr die Grundschilerinnen und Grundschiler
durchgeflhrt, der unsere Kinder Uber einen bestimmten Zeitraum dazu animierten soll, sich
auf den Weg in die Schule nicht mit dem PKW von den Eltern fahren zu lassen, sondern zu
FuR, mit dem Rad, dem Roller oder dem OPNV in die Schule zu kommen. Andererseits gibt
die Ausarbeitung eines Schulwegeplans und die Aktion ,Bus mit FilRen* unseren Schilerinnen
und Schulern Sicherheit, gemeinsam und ohne zusatzliche Belastung des motorisierten
Individualverkehres den Schulweg zu bewerkstelligen. Zudem helfen Infoveranstaltungen
.Energiesparen fur Kitas / Schulen“ flr dieses Thema zu sensibilisieren und Wissen

weiterzugeben.

Nicht nur die Gemeinde Hallbergmoos und ihre Einrichtungen beteiligen sich an
verschiedenen Klimaschutzaktivitadten und -bindnissen. Auch die Blrgerinnen und Birger der
Kommune tragen einen wichtigen Teil bei. Durch die beiden ehrenamtlichen
Burgerarbeitskreise Nachhaltigkeit und Radverkehr wird Jedem die Mdglichkeit gegeben, sich
aktiv in diese Themen einzubringen. Diese Arbeitskreise dienen als Ideengeber und sind im
direkten und regelmaBigen Austausch mit den fachlichen Ansprechpartnerinnen und

Ansprechpartnern der Gemeinde.

Neben vielen anderen umgesetzten ldeen aus den Burgerarbeitskreisen entstand der ,Klima-
aktiv-Tag 2019“. Ein ahnliches Format wurde mit dem ,Solartag 2023“ ins Leben gerufen
(siehe Abbildung 8).
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Abbildung 8: Anzeige flir den Hallbergmooser Solartag 2023
(eigene Darstellung nach Christine Héller Design 2023)
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Unter der Leitung des Klimaschutzmanagers und mit Unterstlitzung des Blirgerarbeitskreises
Nachhaltigkeit konnten die Bilrgerinnen und Blrger Kontakte zu lokalen Firmen im
Themengebiet Photovoltaik knipfen und Informationen und Angebote fiir eine PV-Anlage
einholen. Darlber hinaus wurden Vortrdge von verschiedenen Fachexpertinnen und

Fachexperten zu beispielsweise PV, Elektromobilitdt und Energiesparen gehalten.

Ein weiterer Bestandteil flr die aktive Burgerbeteiigung am Klimaschutz ist das
Forderprogramm der Gemeinde Hallbergmoos fiir Photovoltaik und Mobilitat. Dieses wurde
Uberarbeitet und am Solartag 2023 vorgestellt. Hier kdnnen Privatpersonen Zuschisse z.B.
fur Haushalts-PV-Anlagen mit Stromspeicher, eine Wallbox oder auch ein Lastenfahrrad
erhalten. AuBerdem besteht im Rahmen dieses Forderprogramms die Mdoglichkeit einer
Erstberatung durch einen von der Gemeinde ausgewahlten Energieberater. Die Kommune
Ubernimmt hier die Kosten. Das gesamte kommunale Fdrderprogramm war bereits in der

Vergangenheit sehr erfolgreich und wurde deswegen fortgesetzt.

2.4.5 Unternehmen, Betriebe und Tourismus

Das Férderprogramm der Gemeinde gilt mit wenigen Abweichungen auch fir den Gewerbe,
Handel- und Dienstleistungssektor in Hallbergmoos. Hier besteht die Moglichkeit Zuschusse
aus dem Fordertopf der Gemeinde zu einer Solaranlage mit Speicher, Ladeinfrastruktur und
der Anschaffung eines Lastenfahrrads zu erhalten. Viele Dacher wurden bereits mit PV-

Anlagen ausgestattet und einige Ladesaulen errichtet.

2.4.6 Abfall, Konsum und Anpassung an die Umwelt

Im Bereich Abfall, Konsum und Anpassung an die Umwelt hat Hallbergmoos schon heute
einige Projekte vorangebracht. In unmittelbarer Nahe unseres Rathauses steht eine
,Buchergondel“. Hier kbnnen Bulrgerinnen und Birger neue und gebrauchte Blicher einstellen.
Eine Rickgabe ist grundsatzlich nicht vorgesehen. Dies dient der Wiederverwendbarkeit von
Produkten und hilft auf kleiner Ebene nachhaltig zu konsumieren. In die gleiche Richtung geht
das Repair Café Hallbergmoos. Statt Gegenstande wegzuwerfen und Ersatz zu kaufen, wird
hier auf ehrenamtlicher Basis versucht Artikel zu reparieren. Darliber hinaus werden

alternative Lésungs- und Hilfemdglichkeiten zur Reparatur angeboten.

Als positiver Mehrwert im Bereich Natur und Anpassung an die Umwelt werden die in den
vergangenen Jahren angelegten Bluhflachen der Kommune gesehen. Beispielsweise im

Gewerbegebiet (MABP), an der Nordumfahrung, in der Ortsmitte und am Sportpark.
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Diese verschonern nicht nur das Gemeindebild, sondern tragen auch zum Erhalt der
Artenvielfalt und eines nattrlichen Klimas in der Kommune bei. Auch die Schaffung und
Bewirtschaftung von Ausgleichsflachen fir Bauvorhaben in Hallbergmoos dienen dem Erhalt

von Flora und Fauna.

2.4.7 Kommunale Verwaltung

Die Gemeinde Hallbergmoos hat im Bereich Mobilitdt und im Umfeld ihrer eigenen
Liegenschaften bereits Klimaschutzaktivitaten unternommen. Neben der Anschaffung von drei
reinen und eines hybrid betriebenen Elektroautos fir den kommunalen Fuhrpark im Rathaus
und im Gemeindesaal, wurden flr den Bauhof zwei kleine, rein elektrische Nutzfahrzeuge
angeschafft. Fur innerortliche Auf3entermine kdnnen Mitarbeiter des Rathauses schon heut die

zwei daflr angeschafften Pedelecs verwenden.

Fir samtliche eigene Liegenschaften lie® die Gemeinde Hallbergmoos Energieausweise
erstellen. Diese zeigen neben anderen Daten, die Energieeffizienzklasse auf und geben somit
Transparenz, welche kommunalen Gebdude energetisch saniert werden sollten
beziehungsweise wo ein Warmeerzeugeraustausch stattfinden kann.
Sanierungsmallnahmen, wie Warmedammverbundsysteme, die Warmedammung von
Dachern sowie Vollwarmeschutz, wurden in den letzten Jahren in folgenden Liegenschaften

umgesetzt:

e altes Rathaus / Musikschule

o Kindergarten Wolkenschldsschen und Jugendzentrum
e Nachbarschaftshilfe / Volkshochschule

¢ \Wohnhaus Hauptstralle 54

e Wohnhaus TheresienstralRe 7a

e Wohnhaus Wiesenweg 11 und 13

Auch bei der Umristung der Straflenbeleuchtung auf Leuchtdioden-Technik (LED) ist die
Gemeindeverwaltung Hallbergmoos bereits aktiv. Teilweise wurden alte Leuchten auf dem
Gemeindegebiet durch neue, energiesparende und ressourcenschonende LEDs ausgetauscht
oder bei neuen Stral’en- bzw. Gehwegbauvorhaben bereits Leuchten nach dem neuesten
Stand der Technik verwendet. (siehe Abbildung 9).
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Abbildung 9: LED-StraRenbeleuchtung an der Hauptstrafl3e in Hallbergmoos

(eigene Darstellung)

Bei der Ausschreibung des Stroms fir die kommunalen Liegenschaften (und somit auch der
StraRenbeleuchtung) wird seit 2010 darauf geachtet, dass nur Okostrom aus erneuerbaren

Energien genutzt wird.

2.4.8 Ubersicht bisheriger Klimaschutzaktivitaten

Nachfolgend sind alle beschriebenen bisherigen Klimaschutzaktivitditen der Gemeinde

Hallbergmoos aufgeflihrt (siehe Tabelle 1). Die Handlungsfelder sind wie folgt abgekuirzt:

¢ KM: Klimafreundliche Mobilitat

e EE: Erneuerbare Energien
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e KBS: Klimafreundliche Bauen und Sanieren
e BBO: Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

e UBT: Unternehmen, Betriebe und Tourismus

e AKA: Abfall, Konsum und Anpassung an die Umwelt

o KV: Kommunale Verwaltung

Bereich Projekte
Pedelecsharing (MABP)
Fahrradservicestation
Carsharing

KM offentliche Ladeinfrastruktur
nichtoffentliche Ladeinfrastruktur
Starkung OPNV (Buslinie 515 / 692)
Mobilitatsumfrage
PV-Aufdachanlagen (Liegenschaften)

EE alternative Warmeerzeuger (Liegenschaften)
Fernwarmenetz im MABP und LudwigstralRe
Konzentrationsflache Windkraft

KBS Ausweisung eines Solarparks
Wohnbaus Predazzoallee
Urbanes Gebiet DornierstraRe Sid
Klimaschutzbiindnis Freising
Nordallianz
AGFK

. nachhaltige Mobilitat und Energiesparen in Bildungseinrichtungen

BBO " - - .
Bilrgerarbeitskreise Nachhaltigkeit und Radverkehr
Solartag
Forderprogramm der Gemeinde
Erstberatung durch Energieberater (gefordert)

UBT Forderprogramm der Gemeinde
Blchergondel

AKA Repair Café
Blihflachen
Ausgleichsflachen
hybride & elektrische PKWs im Rathausfuhrpark
elektrische Nutzfahrzeuge im Bauhof
Dienst-Pedelecs im Rathaus

KV Energieausweis flir kommunale Liegenschaften
Sanierung kommunaler Liegenschaften
(teilweise) LED-Umristung der StralRenbeleuchtung
Okostrom fiir kommunale Liegenschaften

Tabelle 1: Ubersicht bisheriger Klimaschutzaktivitaten

(eigene Darstellung)
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3. Konzepterarbeitung und Vorgehen

Die Erstellung eines integrierten Klimaschutzkonzepts durch einen Klimaschutzmanager ist
eine geférderte MaRnahme aus der KRL von 2021. Nach dem Erhalt des Férderbescheides
wurde zum 1. Oktober 2022 ein Klimaschutzmanager in der Gemeinde Hallbergmoos
eingestellt. Dieser arbeitet von Oktober 2022 bis April 2024 ein auf die Gemeinde
Hallbergmoos zugeschnittenes integriertes Klimaschutzkonzept aus. Dabei hat die Gemeinde
Hallbergmoos die Bestandteile fir die Erstellung einer Energie- und Treibhausgasbilanz sowie
der Potentialanalyse und der Ableitung von Szenarien an einen externen Dienstleister
vergeben. Diese Kapitel wurden in enger Absprache und unter Mithilfe des
Klimaschutzmanagers verfasst.

Die durch die Novellierung der Kommunalrichtlinie 2019 geschaffene Stelle des
Klimaschutzmanagements in der Gemeinde Hallbergmoos ermdglicht die Konzepterstellung
durch einen Klimaschutzmanager in selbstandiger Weise und nicht, wie friiher durch einen
externen Dienstleister. Dadurch kénnen Erarbeitung, Prifung und Festlegung der Inhalte
fortlaufend begleitet und koordiniert werden. Die Konzepterstellung konnte angelehnt an den
Praxisleitfaden ,Klimaschutz in Kommunen® (4. Auflage), an den technischen Annex der KRL
und der Formvorlage eines integrierten Klimaschutzkonzepts inklusive Leitfragen umgesetzt
werden.

Bei der Erarbeitung des Klimaschutzkonzepts wurde wie folgt vorgegangen:

e Schritt 1: qualitative (Klimaschutzmanagement) und quantitative (= Energie- und
Treibhausgasbilanz; externer Dienstleister und KSM) Ist-Analyse der Gemeinde
Hallbergmoos im Bereich Klimaschutz

e Schritt 2: Potentialanalyse und Ableitung der Szenarien (externer Dienstleister mit
KSM)

o Schritt 3: Vorstellung der Energie- und Treibhausgasbilanz, der Potentialanalyse
sowie der Szenarien im Gemeinderat und Beschluss zur Verfolgung des
Klimaschutzszenarios Hallbergmoos (externer Dienstleister und KSM)

e Schritt 4: digitale und physische Ideensammlung fir Klimaschutzma®nahmen unter
Beteiligung der Burgerinnen und Burger und aller relevanten Akteure der Gemeinde

e Schritt 5: Konkretisierung und Ausarbeitung von Mallnhahmen flr das
Klimaschutzkonzept

e Schritt 6: Erarbeitung eines Monitoring- und Controllingkonzepts, einer
Verstetigungsstrategie, einer Kommunikationsstrategie sowie einer begleitenden
Offentlichkeitsarbeit

e Schritt 7: Beschluss des Klimaschutzkonzepts durch den Gemeinderat
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Wahrend des gesamten Erstellungszeitraums des integrierten Klimaschutzkonzepts wurde
darauf geachtet, die Offentlichkeit miteinzubinden. Mit der Einstellung des
Klimaschutzmanagers gab es in den beiden lokalen Zeitschriften sowie einer regionalen
Zeitung Presseartikel und Interviews, die Uber den Beginn des Fdrdervorhabens, die
Einrichtung des Klimaschutzmanagements in der Gemeinde Hallbergmoos sowie der
Erarbeitung eines Klimaschutzkonzepts Auskunft gaben. Fortlaufend wurde Uber die
Maoglichkeiten der Beteiligung, die schon stattfindenden Projekte des Klimaschutzmanagers,
als auch die klimaschutzrelevanten Gemeinderatsbeschlisse informiert. Zudem war der
stetige Austausch mit den fachlichen Ansprechpartnerinnen und Ansprechpartnern in der
Gemeindeverwaltung zu schon laufenden Klimaschutzaktivitdten und zu den neu erarbeiteten

MaRnahmen sehr wichtig und wurde stets gepflegt.
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4. Erstellung einer Energie- und Treibhausgasbilanz

Die Gemeinde Hallbergmoos strebt eine nachweisliche, relevante Reduzierung von
Treibhausgasemissionen in den kommenden Jahren an und orientiert sich dabei an den
nationalen Emissionsminderungszielen. Seit Oktober 2022 wird die Gemeinde durch die
Nationale Klimaschutzinitiative des BMWK geférdert und hat in diesem Zusammenhang das
Klimaschutzmanagement in der Gemeinde durch Beschéaftigung eines Klimaschutzmanagers
etabliert. Dieser koordiniert und begleitet die Erstellung eines integrierten
Klimaschutzkonzepts gemal der Kommunalrichtlinie 2019.

Im Rahmen der Erstellung des Klimaschutzkonzepts wurde die INEV GmbH beauftragt, eine
territoriale  Energie- und  Treibhausgasbilanz  nach  BISKO zu erstellen,
Emissionsminderungspotenziale zu identifizieren und Szenarien fur zuklnftige Entwicklungen
der Treibhausgasemissionen zu erarbeiten. Die folgenden Kapitel 4, 5 und 6 stellen die
Methodik und Datenbasis sowie die Ergebnisse der Energie- und Treibhausgasbilanzierung
vor und zeigen die ermittelten Potenziale, sowie Szenarien fir eine mdgliche Entwicklung der

Treibhausgasemissionen auf. Die wichtigsten Erkenntnisse daraus sind:

e ImJahr 2019 wurden auf dem gesamten Gemeindegebiet der Gemeinde Hallbergmoos
gemal BISKO-Methodik 791.931 MWh Endenergie verbraucht. Insgesamt wurden

damit 250.159 tcoz-eq bzw. 22,6 tco2.e/EW an Treibhausgasemissionen ausgestol3en.

e Der GroRteil des Endenergieverbrauchs und der Emissionen sind auf den Flugverkehr
und den Betrieb des Flughafens zuriickzufihren. Werden diese Einflisse aul3en
vorgelassen verringert sich der Endenergieverbrauch und Treibhausgasausstold auf
29,5 % bzw. 30,0 %.

¢ In der Potenzialanalyse haben sich hohe Potenziale in der Stromerzeugung aus
erneuerbaren Energietragern, wie PV-Freiflachenanlagen ergeben. Auch durch eine
zentrale Warmeversorgung gespeist aus tiefer Geothermie ergeben sich deutliche

Potenziale den Treibhausgasausstof} zu verringern.

¢ Die Entwicklung der Szenarien zeigt, dass durch das Heben der Potenziale der Verlauf
der Treibhausgasemissionen deutlich in Richtung der Zielvorgabe der
Bundesregierung gelenkt werden kann. Dennoch sind weitere Potenziale zu

identifizieren und Entwicklungen auf Bundesebene voranzutreiben.
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4.1 Anlass und Aufgabenstellung

Das integrierte Klimaschutzkonzept zeigt transparent den Energieverbrauch und die
Treibhausgasemissionen in der Gemeinde sowie die notwendigen Anpassungen auf dem Weg
zu den gesetzten Zielen der Kommune. Die Energie- und Treibhausgasbilanz dient als
Grundlage fur kunftige Fortschreibungen und ist ein wertvolles Werkzeug zum aktiven
Controlling und Monitoring der Ziele und MalRnahmen. Durch die Modellierung von Szenarien
wird ein Treibhausgasreduktionspfad beschrieben, welcher wegweisend zur Erreichung der
Klimaschutzziele der Gemeinde gegangen werden kann. Dabei wird auf die lokalen
Gegebenheiten und Einflussbereiche der Kommune Ricksicht genommen. In der
Potentialanalyse werden technisch realisierbare Potenziale zur Reduktion der Treibhausgase

in den definierten Handlungsfeldern identifiziert und ausgewiesen.

Die Klimaschutzziele der Bundesregierung und des Freistaats Bayern bilden fur die
Entwicklung der Szenarien und Potentialanalyse die wesentlichen Orientierungspfeiler. Die
Bundesregierung hat fir 2045 das Ziel der Treibhausgasneutralitat festgelegt. Um dieses Ziel

zu erreichen, gibt der Bund einen Treibhausgas-Minderungspfad ab dem Basisjahr 1990 vor:

e Reduktion um 65% bis 2030

e Reduktion um 88% bis 2040

= Treibhausgasneutralitat bis 2045 (Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz
2024c)

Die Bayerische Landesregierung geht noch einen Schritt weiter: Artikel 2 des Bayerischen

Klimaschutzgesetzes (BayKlimaG) aus 2023 beschreibt folgende Ziele:

¢ Reduktion der Treibhausgasemissionen um 65% bis 2030
¢ Klimaneutralitat bis 2040 (Bayerische Staatskanzlei 2020)

4.2 Methodik und Datenbasis

Die Energie- und Treibhausgasbilanz fur Hallbergmoos wurde nach der Bilanzierungs-
Systematik Kommunal erstellt. Der ,Klimaschutz-Planer” des Klima-Blindnisses fasst die
BISKO-Methodik in eine webbasierte Software.

Ziel dieser Methodik ist, alle Endenergieverbrauche, die auf dem Gemeindegebiet anfallen,

nach den folgenden Sektoren zu bilanzieren:
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e kommunale Einrichtungen

e private Haushalte

o Gewerbe, Handel und Dienstleistungen
e Industrie

e Verkehr

Nicht energiebedingte Emissionen der Land-, Forst- sowie Abfallwirtschaft werden nach
BISKO nicht bilanziert. Durch die Verrechnung der Endenergieverbrauche mit den
entsprechenden Emissionsfaktoren der Energietrager werden die Treibhausgasemissionen
pro Jahr in Tonnen CO2-Aquivalenten ausgewiesen. Dabei werden auch die Vorketten der
Energietrager beriicksichtigt. Eine Ubersicht Uber die wesentlichen Emissionsfaktoren ist der
Tabelle 29 (Anhang) zu entnehmen. (Institut fiir Energie- und Umweltforschung Heidelberg
2019)

Abhangig von der Datenquelle wird im Klimaschutz-Planer eine Datenglte zugewiesen.
Primardaten aus Direkterhebungen weisen eine hohe Datenqualitat auf. Sekundardaten, die
auf Vergleichs- oder Hochrechnungen basieren, haben eine geringere Datengute, darunter
fallen beispielsweise Daten aus Modellen, wie dem Verkehrsmodell TREMOD. Die Datengute
der jeweiligen Werte sind im Klimaschutz-Planer gewichtet berticksichtigt. Durch die direkte
Erhebung der Daten kann die Aussagekraft der Energie- und Treibhausgasbilanz verstarkt
werden, da weniger Unsicherheiten das Ergebnis beeinflussen. (Institut fiir Energie- und
Umweltforschung Heidelberg 2019)

Die wesentlichen Quellen flr die Bereitstellung der benétigten Daten sind:

e Kommune

e Stromnetzbetreiber
e Erdgasnetzbetreiber
e Kaminkehrer

e Verkehrsunternehmen des o6ffentlichen Personennahverkehrs

Im Klimaschutz-Planer sind Endenergieverbrduche und Emissionen des Strallen- und des
Schienenverkehrs hinterlegt. Diese Daten basieren auf dem Emissionsberechnungsmodell
TREMOD, mit dem die Verbrauche des Verkehrs kommunenspezifisch abgebildet werden. Die
INEV GmbH hat auf Basis der Systematik des Klimaschutz-Planers passgenaue

Datenerhebungsbogen entwickelt.

Zu Beginn des Projektes wurden (ber den Klimaschutzmanager der Gemeinde die
Ansprechpartner/innen fir die entsprechenden Datenquellen abgefragt und kontaktiert.

(Institut fir Energie- und Umweltforschung Heidelberg 2019)
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Bilanziert wurde das Kalenderjahr 2019. Damit sind mdogliche Einflisse der COVID-19-
Pandemie in den Jahren 2021 und 2022 auf die Energieverbrauche und damit auf die
Treibhausgasemissionen ausgeschlossen. Veranderte Rahmenbedingungen wie Lockdown

und Home-Office-Pflicht beeinflussen die Energieverbrauche tber alle Sektoren.

Fur Hallbergmoos wurden alle wesentlichen Daten erhoben. Die Daten der kommunalen
Einrichtungen und der Fahrzeugflotten wurden in Zusammenarbeit mit dem
Klimaschutzmanagement gemeindeintern ermittelt. Der Strom- und Erdgasverbrauch der
Sektoren wurde Uber den Netzbetreiber erhoben. Die Struktur des Verbrauchs
leitungsungebundener Energietrager wurde mit Hilfe von Kaminkehrer-Daten ermittelt. Die
Verbrauche des Flughafens wurden anteilig auf die Flache in Hallbergmoos bezogen. Der
Einfluss des Flugverkehrs wird Uber LTO-Zyklen ermittelt und wird im TREMOD mit abgebildet.
Da die Gemeinde Hallbergmoos keinen Einfluss auf die Energieverbrauche des
Flughafenbetriebs und des Flugverkehrs hat, werden die Ergebnisse der Bilanz einmal mit und
einmal ohne die Verbrduche des Flughafens dargestellt. Dadurch ergibt sich ein
differenzierteres Bild fir die Gemeinde Hallbergmoos. Da fir die Bilanz der Gemeinde
Hallbergmoos alle Datenquellen erhoben werden konnten, weist die Bilanz eine hohe

Datengtite auf.

4.3 Ergebnisse der Energie- und Treibhausgasbilanz inklusive des Flughafens

Die Ergebnisse der Energie- und Treibhausgasbilanz werden im folgenden Abschnitt
visualisiert und erlautert. Zusatzliche Darstellungen ohne Berlicksichtigung des Flughafens
zeigen ein differenzierteres Bild der Gemeinde und werden in Kapitel 4.4 separat

ausgewiesen.

4.3.1 Endenergieverbrauch nach Energietragern inklusive des Flughafens

Gemal den Auswertungen des Klimaschutz-Planers betragt der Endenergieverbrauch der

Gemeinde Hallbergmoos insgesamt 791.932 MWh/a.

Abbildung 10 zeigt die Verteilung des Endenergieverbrauchs nach Energietragern. Der
Endenergieverbrauch wird durch den Kerosinbedarf des Flughafens mit 56,6 % dominiert.

Danach folgt mit 15,2 % die thermische Verwertung von Erdgas.

Strom deckt den Energiebedarf zu 7,6 % und unter ,sonstige Konventionelle“ werden weitere
fossile Energietrdger zusammengefasst, die hauptsachlich Industrie und Gewerbe in

Hallbergmoos versorgen.
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Aufgrund des hohen Energiebedarfs und des grof’en Einflusses des Kerosins werden

Energietrager mit untergeordnetem Anteil unter ,Sonstige' zusammengefasst.

2.9% 1,5% 1,2% 1,2%
4,2% '
4.5% \\ = Kerosin
= Erdgas
5 2% Strom
EngZiirrgtiZ:/er sonstige Konventionelle
o -brauch 2019: = Fernwarme
791.932 " Hetze
MWh/a = Diesel
= Umweltwarme
56,6% :
Benzin
1590 Sonstige

Abbildung 10: Endenergieverbrauch nach Energietragern inklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Nachfolgend werden der Strombezug (Kapitel 4.3.3 und 4.3.4), der Warmeverbrauch (Kapitel
4.3.5 und 4.3.6) sowie der Verkehr (Kapitel 4.3.7) gesondert betrachtet.

4.3.2 Endenergieverbrauch nach Sektoren inklusive des Flughafens

Abbildung 11 zeigt die Verteilung des Endenergieverbrauchs auf die betrachteten Sektoren.
Der groRte Endenergieverbrauch ist mit 61,5 % dem Verkehr zuzuschreiben. Auch an dieser
Stelle ist die Dominanz des Verkehrs auf den Flughafen zurlickzufihren.

Der GHD-Sektor folgt mit einem Anteil von 18,6 % als zweitgrofiter Endenergieverbraucher.
Der Bereich der privaten Haushalte tragt mit 10,6 % zum Endenergieverbrauch bei. Hierbei

spielt der Warmeverbrauch in den Haushalten eine entscheidende Rolle.

1 Sonstige (in absteigender Reihenfolge, jeweils < 1 %): Biomasse, Flissiggas, Diesel biogen,
Heizstrom, Biobenzin, LPG, CNG fossil, CNG bio, Biogas, Braunkohle, Nahwarme, Solarthermie,
sonstige Erneuerbare, Steinkohle

40



Die Industrie hingegen weist einen vergleichsweisen geringen Anteil von 8,5 % am
Endenergieverbrauch auf, was auf eine geringe energieintensive Industrie im Gemeindegebiet
schlieRen lasst. Der geringste Anteil entfallt mit 0,7 % auf die kommunalen Einrichtungen.

0,7%

8,5%

10,6%
= Verkehr

Gewerbe, Handel,
Dienstleistungen

= private Haushalte

m [ndustrie

61,5%

18,6%

kommunale Einrichtungen

Abbildung 11: Endenergieverbrauch nach Sektoren inklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Tabelle 2 beinhaltet sowohl die absoluten Endenergieverbrauche nach Sektoren, als auch die

spezifischen Endenergieverbrauche je Einwohner.

Sektor in MWh/a|in MWh/EW*a
Verkehr 486.987 43,9
Gewerbe, Handel, Dienstleistungen 147.455 13,3
private Haushalte 83.979 7,6
Industrie 67.676 6,1
kommunale Einrichtungen 5.835 0,5
gesamt 791.932 71,4

Tabelle 2: Endenergieverbrauch nach Sektoren inklusive des Flughafens (absolut und
je Einwohner)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)
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4.3.3 Stromverbrauch nach Sektoren inklusive des Flughafens

In Abbildung 12 und Tabelle 3 sind die prozentualen und absoluten Anteile der Sektoren am
Strombezug fir das Jahr 2019 der Kommune dargestellt. Der Strombezug inklusive des
Heizstroms betragt im Jahr 2019 insgesamt 60.603 MWh. Den mit Abstand gréf3ten Anteil (37
%) verbraucht der Sektor Industrie. Gefolgt von Gewerbe, Handel, Dienstleistung (31,4 %) und
den privaten Haushalten (20,7 %). Der Strombezug des Flughafens flief3t in den Sektor GHD.
Der Stromverbrauch des Verkehrs betragt hingegen nur 7,1 %. Aufgrund der zunehmenden
Elektrifizierung des Verkehrs, kann davon ausgegangen werden, dass der Stromverbrauch
des Sektors Verkehr steigen wird. Diese Veranderungen des Verkehrsmix auf Bundesebene

werden sich auch in der Fortschreibung der Bilanz der Gemeinde Hallbergmoos zukunftig

wiederfinden.
7,1% 3.8% m |[ndustrie
Gewerbe, Handel,
20 7% 37,0% Dienstleistungen
y (o]

= private Haushalte

= Verkehr

kommunale Einrichtungen

31,4%

Abbildung 12: Stromverbrauch nach Sektoren inklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Sektor in MWh/a

Industrie 22.432

Gewerbe, Handel, Dienstleistungen 19.011

private Haushalte 12.562
Verkehr 4.315
kommunale Einrichtungen 2.283
gesamt ohne Verkehr 56.288
gesamt 60.603

Tabelle 3: Stromverbrauch nach Sektoren inklusive des Flughafens (absolut)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)
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4.3.4 Stromverbrauch aus erneuerbaren Energien inklusive des Flughafens

In Abbildung 13 wird der prozentuale Anteil des im Gemeindegebiet Hallbergmoos erzeugten
Stroms aus erneuerbaren Energietrdgern am Gesamtstrombezug dargestellt. Es ist deutlich
erkennbar, dass der Grofdteil des Strombezugs mit 85,7 % noch aus konventionellen
Energietragern stammt.

14,3%

= konventioneller
Stromverbrauch

® erneuerbarer
Stromverbrauch

85,7%

Abbildung 13: Anteil erneuerbarer Energien am Stromverbrauch inklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Tabelle 4 zeigt die Energietrager der lokalen Anlagen zur Stromerzeugung aus erneuerbaren
Energietragern. Mit 7.879 MWh/a machen PV-Anlagen mit Abstand den grofiten Teil der
erneuerbaren Energietrager aus. Durch Biomasse in KWK-Anlagen werden weitere 149
MWh/a im Bilanzjahr generiert. 8.028 MWh aus erneuerbaren Energietragern decken 14,3 %
des Strombezugs von Hallbergmoos. Damit liegt der bilanzielle Deckungsgrad durch lokal
erzeugten Strom aus regenerativen Energietragern unter dem Bundesdurchschnitt von
42,1 %.

Ein weiterer Ausbau der erneuerbaren Energien im Bereich Strom tragt sowohl zur
Verbesserung der Kennzahl als auch zur Verbesserung des Bundesstrommix bei. Der
Strombezug im stationaren Bereich (ohne Verkehr) wird mit 56.288 MWh ausgewiesen und

bezieht den Strom fir Heizzwecke mit ein. (Umweltbundesamt 2020)

43



Energietrager in MWh/a
Photovoltaik 7.879
Biomasse 149
gesamter erneuerbarer Strom 8.028
gesamter Stromverbrauch (mit Heizstrom, ohne Verkehr) 56.288

Tabelle 4: Anteil erneuerbarer Energien am Stromverbrauch inklusive des Flughafens
(absolut)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

4.3.5 Warmeverbrauch nach Sektoren inklusive des Flughafens

Der Warmeverbrauch beansprucht tber 30 % des Endenergieverbrauchs (inklusive des
Flughafens) der Gemeinde Hallbergmoos und betragt im Jahr 2019 248.654 MWh. In
Abbildung 14 wird der prozentuale Anteil des Warmeverbrauchs nach Sektoren
veranschaulicht, wahrend Tabelle 5 die absoluten Werte darstellt. Mit 51,7 % bzw. 128.554
MWh/a entfallt der gréf3te Anteil des Warmeverbrauchs auf den Sektor GHD. Dies spiegelt die
Ansiedlung von GHD im MABP wider, der Uber das Warmenetz versorgt wird. Der
Warmeverbrauch der privaten Haushalte belauft sich auf 28,7 % bzw. 71.364 MWh/a. |hr
Warmeverbrauch wird nur zu einem kleinen Anteil Uber das Warmenetz versorgt. Der Anteil
des Sektors Industrie belauft sich hingegen auf 18,2 %. Den geringsten Anteil mit 1,4 % haben

die kommunalen Einrichtungen.

1,4%
Gewerbe, Handel,
Dienstleistungen
= private Haushalte

51,7% m [ndustrie

kommunale Einrichtungen

Abbildung 14: Warmeverbrauch nach Sektoren inklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)
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Sektor in MWh/a

Gewerbe, Handel, Dienstleistungen | 128.554

private Haushalte 71.364
Industrie 45.255
kommunale Einrichtungen 3.481
gesamt 248.654

Tabelle 5: Warmeverbrauch nach Sektoren inklusive des Flughafens (absolut)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

4.3.6 Warmeverbrauch aus erneuerbaren Energien inklusive des Flughafens

Abbildung 15 zeigt den Anteil der im Gemeindegebiet erzeugten Warme. Knapp die Halfte
(48,4 %) des Warmeverbrauchs wird im Bilanzjahr durch Erdgas gedeckt, gefolgt von
sonstigen Konventionellen und der Fernwarme, die aus der Gemeinde Zolling bezogen wird.
13,3 % des Warmeverbrauchs werden Uber emissionsintensives Heiz6l gedeckt. Erst danach

folgen die erneuerbaren Energietrager.

Tabelle 6 beinhaltet die absoluten Verbrauche der Energietrager.

4,7%_20% 0.7%

13,3%
= Erdgas
sonstige Konventionelle
= Fernwarme
48.4%  uHeizol
14,2% = Umweltwarme
Biomasse

FlUssiggas

16,7%

Abbildung 15: Warmeverbrauch nach Energietragern inklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

45



Energietrager MVi\;'h /a
Erdgas 120.423
Sonstige Konventionelle 41.553
Fernwarme 35.315
Heizol 33.065
Umweltwarme 11.584
Biomasse 4.897
Flissiggas 1.817
ge§amter Warmeverbrauch (ohne 248.690
Heizstrom)

Tabelle 6: Warmeverbrauch nach Energietrédgern inklusive des Flughafens
(absolut)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Daraus ergibt sich der Anteil der erneuerbar erzeugten Warme am gesamten Warmeverbrauch
in Abbildung 16, welcher sich auf 6,6 % belduft. Der Grofteil der erneuerbaren
Warmeversorgung ist mit 11.584 MWh/a auf die Umweltwarme zuriickzufihren, die tUber den
Einsatz von Warmepumpen zur Verfugung gestellt wird. Knapp 30 % der erneuerbaren

Versorgung wird durch dezentrale Biomassekessel im Gemeindegebiet gedeckt.

6,6%

= konventioneller
Warmeverbrauch

= erneuerbarer
Warmeverbrauch

93,4%

Abbildung 16: Anteil erneuerbarer Energien am Warmeverbrauch inklusive des Flughafens
(prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)
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Tabelle 7: Anteil erneuerbarer Energien am Warmeverbrauch inklusive des Flughafens (absolut)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Energietrager in MWh/a
Umweltwarme 11.584
Biomasse 4.897
gesamte erneuerbare Warme 16.481
gesamter Warmeverbrauch (ohne Heizstrom)| 248.690

4.3.7 Endenergieverbrauch Verkehrssektor inklusive des Flughafens

Der Endenergieverbrauch im Sektor Verkehr betragt im Jahr 2019 486.987 MWh, dies
entspricht 61,5 % des Endenergieverbrauchs. Wie in Abbildung 17 dargestellt, entfallen 92,0
% auf den Flugverkehr. Danach folgt der Endenergieverbrauch der PKW mit 3,5 % und der
leichten Nutzfahrzeuge mit 2,2 %. Die sonstigen? Verkehrsmittel spielen eine untergeordnete
Rolle.

2,2% 2,2%
3,5%

= Flugverkehr
» PKW
LKW und leichte

Nutzfahrzeuge
Sonstige

92,0%

Abbildung 17: Endenergieverbrauch Verkehr nach Fahrzeugart inklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

2 Sonstige: Schienenpersonennahverkehr, Linienbus, Stadt-, Strafen- und U-Bahn, motorisierte
Zweirader
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Abbildung 18 zeigt den Anteil des motorisierten Individualverkehrs am gesamten
Endenergieverbrauch des Verkehrs in Hallbergmoos. Lediglich 3,6 % wird durch den MIV?3

verursacht, was auf die Dominanz des Flugverkehrs zurtickfuhren ist.

3,6%

= restlicher Verkehr

m motorisierter
Individualverkehr

96,4%

Abbildung 18: Anteil des motorisierten Individualverkehrs am Endenergieverbrauch Verkehr inklusive
des Flugverkehrs

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Im Kapitel 4.4 findet zur genaueren Betrachtung des Stral’enverkehrs die Bilanzbetrachtung

ohne die Einflisse des Flughafens statt

4.3.8 Treibhausgasemissionen nach Energietragern inklusive des Flughafens

Die gesamten Treibhausgasemissionen im Gemeindegebiet Hallbergmoos betragen im Jahr
2019 nach BISKO-Systematik 250.159 tcozeq. Tabelle 29 (im Anhang) bildet eine Ubersicht
der zugrunde liegenden Emissionsfaktoren. Abbildung 19 zeigt den Anteil der verschiedenen
Energietrager an den Treibhausgasemissionen. Kerosin hat mit 57,7 % (144.431 tcox-eq/a) den
groten Anteil am THG-AusstoR, gefolgt vom Erdgasverbrauch mit 11,9 %.

3 Motorisierter Individualverkehr: PKW und motorisierte Zweirader
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Der Strombezug verursacht 11,5 % der Emissionen und wird nach BISKO mit dem
Bundesstrommix angesetzt. Die weiteren Energietrager spielen im Vergleich zum Kerosin eine
geringere Rolle und machen jeweils weniger als 10 % aus (sonstige Konventionelle, Heizdl,
Fernwarme). Auch die emissionsintensiven Kraftstoffe im Stralenverkehr Diesel und Benzin
liegen an vorletzter Stelle mit 3,0 % bzw. 1,2 % Anteil am Treibhausgasausstofs. Die THG-

Emissionen von sonstigen* Energietragern belaufen sich auf 1,1 %.

3,0%~ 12%119%
3,8%
4,2% '
5,5% = Kerosin
= Erdgas
Gesamt- Strom
emizs()sig?en sonstige Konventionelle
11.5% = Heizol
250.159 = Fernwarme
tCOZ-eq = Diesel
Benzin
57,7% .
o Sonstige

Abbildung 19: Treibhausgasemissionen nach Energietragern inklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

4 Sonstige (in absteigender Reihenfolge, jeweils < 1 %): Umweltwarme, Fliissiggas, Heizstrom, Diesel
biogen, Biomasse, LPG, Biobenzin, CNG fossil, CNG bio
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Energietrager in tcoz_eqla

Kerosin 144.431
Erdgas 29.745
Strom 28.735
sonstige Konventionelle 13.712
Heizol 10.515
Fernwarme 9.567
Diesel 7.610
Benzin 2.990
Sonstige 2.854
gesamt 250.159

Tabelle 8: Treibhausgasemissionen nach Energietrédgern inklusive des Flughafens
(absolut)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

4.3.9 Treibhausgasemissionen nach Sektoren inklusive des Flughafens

Wie aus der Darstellung der Treibhausgasemissionen nach Energietragern hervorgeht, ist auf
den Verkehr in der Gemeinde Hallbergmoos der hochste Treibhausgasausstol’

zurtckzufihren. Dies ist vor allem dem Flugverkehr geschuldet.

Danach folgt der Sektor GHD, dessen Warmeverbrauch vorwiegend durch den Einsatz von
fossilen Energietragern gedeckt wird und somit einen Anteil von 16,7 % am
Treibhaugasausstoll verursacht. Industrie und private Haushalte sind fiir 10,1 % bzw. 9,6 %
des Ausstol3es verantwortlich. In der Industrie werden Emissionen vorrangig durch den Bezug
von Strom verursacht, bei den privaten Haushalten schwerpunktmafig durch die Bereitstellung

von Warme.

Kommunale Einrichtungen sind fur den geringsten Anteil von 0,7 % der Emissionen

verantwortlich, liegen aber im direkten Einflussbereich der Kommune.
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Abbildung 20: Treibhausgasemissionen nach Sektoren inklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Sektor iNteoseq int,, . /EW*a

Verkehr 157.366 14,2
Gewerbe, Handel, Dienstleistungen 41.652 3,8
Industrie 25.347 2,3
private Haushalte 23.969 2,2
kommunale Einrichtungen 1.842 0,2
Gesamt 250.159 22,7

Tabelle 9: Treibhausgasemissionen nach Sektoren inklusive des Flughafens (absolut und je

Einwohner)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

4.3.10 Indikatoren und Vergleiche mit dem Bundesdurchschnitt inklusive der

Betrachtung des Flughafens

Abschliellend werden aus den Daten der Energie- und Treibhausgasbilanz aussagekraftige

Indikatoren gebildet und mit bundesweiten Werten verglichen. Durch eine geeignete Auswahl
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der Indikatoren und eine regelmafige Fortschreibung der Bilanz lassen sich Stand und
Entwicklung der Klimaschutzbemihungen bewerten und bei Bedarf MalRnahmen zur

Nachsteuerung entwickeln.

In Tabelle 10 sind neben den Indikatorwerten der Gemeinde Hallbergmoos auch die vom
Klimaschutz-Planer ausgewiesenen Durchschnittswerte der nach gleicher Methodik

bilanzierten Kommunen in Deutschland dargestellt.

Der erste Indikator gibt die gesamten THG-Emissionen im Jahr 2019 pro EW an. Der Wert
liegt mit 22,7 tcoz-eo/EW deutlich Gber dem Bundesdurchschnitt (8,1 tcoz-eo/EW). Grund hierflr
sind die durch den Flugverkehr bedingten Emissionen. Die THG-Emissionen des Sektors

,Private Haushalte" liegen mit 2,2 tcoz.o/EW genau im Bundesdurchschnitt von 2,2 tcoz.eo/EW.

Einheit Gemeinde [Durchschnitt

Indikator Hallbergmoos|Deutschland
Gesamttreibhausgasemissionen intoo,./EW"a 22,7 8,1
'I:;edgl;:::zgasemlssmnen der in tCOZ-eq/EW*a 22 22
Anteil erneuerbare Energien Strom in % 14,3 42 1
Anteil erneuerbare Energien Warme |in % 6,6 15,0
Modal Split in % 12,6
Energiebedarf MIV in KWh/EW 5.012
Endenergieverbrauch Haushalte in KWh/EW 8.043
Endenergieverbrauch GHD in KWh/Beschéftigten 14.157 14.113

Tabelle 10: Treibhausgas- und Energieindikatoren inklusive Betrachtung des Flughafens

(Hinweis: Zahlen rot = weit entfernt vom Bundesdurchschnitt, Zahlen griin = besser als
Bundesdurchschnitt)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Der Indikator ,Erneuerbare Energien Strom“ gibt den Anteil erneuerbarer Energien am
Stromverbrauch wieder. Hierbei handelt es sich um den bilanziellen Deckungsbeitrag des lokal
und erneuerbar erzeugten Stroms (8.028 MWh/a) am gesamten Stromverbrauch im
Gemeindegebiet (56.288 MWh/a). Dabei wird der Stromverbrauch des Verkehrs nicht
berlcksichtigt. Mit 14,3 % liegt der Anteil deutlich unter dem Bundesdurchschnitt (42,1 %).
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Mit dem Indikator ,Erneuerbare Energien Warme® wird der Anteil am gesamten jahrlichen
Heizwarmeverbrauch aus erneuerbaren Energietragern angegeben. Der Heizstrom bleibt
dabei unberucksichtigt. Der Wert liegt mit 6,6 % deutlich unter dem Bundesdurchschnitt von
15,0 %. Den grofiten Beitrag an erneuerbar bereitgestellter Warme liefert die Erzeugung aus

Umweltwarme.

Der Indikator Modal Split gibt den Anteil der mit dem Fahrrad, zu Ful und mit dem OPNV
zuruckgelegten Kilometer an der Verkehrsleistung des Personenverkehrs im betrachteten Jahr
an. Mit 61,6 % liegt der Wert fur Hallbergmoos deutlich Uber dem Bundesdurchschnitt (12,4
%). Der Ubrige Anteil (38,4 %) bezieht sich auf den Beitrag des Binnen-, Quell- und Ziel-

Verkehrs am motorisierten Individualverkehr (keine Betrachtung des Durchgangsverkehrs).

Der Indikator ,Energiebedarf MIV* gibt den Energieverbrauch durch motorisierten
Individualverkehr pro Einwohner wieder. Dieser Wert wird aus dem TREMOD-Modell ermittelt
und fur die Gemeinde Hallbergmoos mit 1.568 kWh/EW angegeben. Der Wert liegt unter dem
Bundesdurchschnitt (5.012 KWh/EW). (Institut fiir Energie- und Umweltforschung Heidelberg
2019)

Der Energieverbrauch im Sektor ,Private Haushalte ,wird pro Einwohner ausgewiesen und
liegt flr Hallbergmoos mit 7.570 kWh/EW unter dem Bundesdurchschnitt (8.043 kWh/EW).
Das ergibt eine Abweichung von 5,9 %. Der Energieverbrauch des Sektors GHD gibt an, wie
viel Strom und Warme pro sozialversicherungspflichtig Beschaftigtem im Betrachtungsjahr
verbraucht wurden. Der Wert liegt mit 14.157 kWh pro Beschaftigten und Jahr im
Bundesdurchschnitt (14.113 kWh).

Die Abbildungen 21 bis 23 ordnen die Werte der Indikatoren grafisch ein.
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Abbildung 21: Treibhausgasindikatoren inklusive Betrachtung des Flughafens

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)
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Abbildung 22: Erneuerbare-Energien-Indikatoren und Modal Split inklusive des Flughafens

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)
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Abbildung 23: Energieindikatoren inklusive Betrachtung des Flughafens

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

4.4 Ergebnisse der Energie- und Treibhausgasbilanz exklusive des Flughafens
4.4.1 Endenergieverbrauch nach Energietragern exklusive des Flughafens

Die Abbildung 24 zeigt die Verteilung der Energieverbrauche der einzelnen Energietrager ohne
die Betrachtung des Flughafens. Daraus ergeben sich differenzierte Ergebnisse. Der gesamte
Endenergieverbrauch belduft sich im Jahr 2019 auf 233.396 MWh. Mit 21,1 % hat der
Strombezug den groflten Anteil am Energieverbrauch, gefolgt von den sonstigen
Konventionellen mit 17,8 %. An dritter und vierter Stelle steht der Erdgas- und Heizdlverbrauch
mit 16,1 % bzw. 13,6 %. Uber das Fernwdrmenetz im MABP werden 12,4 % des
Endenergieverbrauchs gedeckt. Die beiden Kraftstoffe Diesel und Benzin sind dem Verkehr
auf dem Gemeindegebiet zuzuschreiben und decken 10,4 % des Endenergieverbrauchs.
Energie aus Umweltwdrme und Biomasse machen zusammen 7,1 % aus, sonstige®
Energietrager belaufen sich auf 1,6 %.

5 Sonstige (in absteigender Reihenfolge, jeweils < 1 %): Flissiggas, Diesel biogen, Heizstrom,
Biobenzin, LPG, CNG fossil, CNG bio, Biogas, Braunkohle, Nahwarme, Solarthermie, Sonstige
Erneuerbare, Steinkohle
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Abbildung 24: Endenergieverbrauch nach Energietragern exklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

4.4.2 Endenergieverbrauch nach Sektoren exklusive des Flughafens

Der Einfluss der privaten Haushalte am Endenergieverbrauch liegt ohne Berlicksichtigung des
Flughafens bei 36,0 % (siehe Abbildung 25).

Ein Grofteil des Verbrauchs ist auf die Verbrauche zur Warmeversorgung zurlickzufihren.
Der Sektor Verkehr fallt nach der Industrie (29,0 %) und dem Sektor GHD (19,7 %) auf den

vierten Platz und macht nur noch 12,9 % am Endenergieverbrauch aus.
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Abbildung 25: Endenergieverbrauch nach Sektoren exklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Der Tabelle 11 kénnen sowohl die absoluten Endenergieverbrauche nach Sektoren als auch

die spezifischen Endenergieverbrauche je Einwohner entnommen werden.

Sektor in MWh/ajin MWh/EW*a
private Haushalte 83.979 7,6
Industrie 67.676 6,1
Gewerbe, Handel, Dienstleistungen| 45.882 41
Verkehr 30.025 2,7
kommunale Einrichtungen 5.835 0,5
gesamt 233.397 21,0

Tabelle 11: Endenergieverbrauch nach Sektoren exklusive des Flughafens (absolut und je Einwohner)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)
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4.4.3 Stromverbrauch nach Sektoren exklusive des Flughafens

In der nachfolgenden Abbildung 26 und Tabelle 12 sind die prozentualen und absoluten Anteile

der Sektoren am Strombezug fir das Jahr 2019 der Kommune dargestellt.

Der Strombezug inkl. Heizstrom betragt im Jahr 2019 insgesamt 49.685 MWh. Den mit
Abstand grofiten Anteil (45,1 %) verbraucht der Sektor Industrie. Gefolgt von den privaten
Haushalten (25,3 %) und dem Sektor GHD mit 16,3 %. Der Stromverbrauch des Verkehrs
betragt hingegen nur 8,7 %. Aufgrund der zunehmenden Elektrifizierung des Verkehrs ist von
einem zunehmenden Strombezug des Sektors Verkehr auszugehen. Eine untergeordnete

Rolle spielt der Strombezug der kommunalen Einrichtungen mit 4,6 %.

4,6%

8,7% m [ndustrie

Gewerbe, Handel,
16,3% 45 19, Dienstleistungen
e = private Haushalte

= Verkehr

kommunale Einrichtungen

25,3%

Abbildung 26: Stromverbrauch nach Sektoren exklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Sektor in MWh/a

Industrie 22.432
Private Haushalte 12.562
Gewerbe, Handel, Dienstleistungen 8.093
Verkehr 4.315
Kommunale Einrichtungen 2.283
gesamt ohne Verkehr 45.370
gesamt 49.685

Tabelle 12: Stromverbrauch nach Sektoren exklusive des Flughafens (absolut)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)
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4.4.4 Stromverbrauch aus erneuerbaren Energien exklusive des Flughafens

In Abbildung 27 wird der prozentuale Anteil des im Gemeindegebiet Hallbergmoos erzeugten
Stroms aus erneuerbaren Energietrdgern am Gesamtstrombezug ohne die Berlicksichtigung

des Strombezugs durch den Flughafen dargestellt.

= konventioneller
Stromverbrauch

= erneuerbarer
Stromverbrauch

Abbildung 27: Anteil erneuerbarer Energien am Stromverbrauch exklusive des Flughafens
(prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Tabelle 13 zeigt die Energietrager der lokalen Anlagen zur Stromerzeugung aus erneuerbaren
Energien.

Die bilanzielle Deckung durch erneuerbare Energietrager wird mit 17,7 % ausgewiesen und
liegt damit 3,4 Prozentpunkte Uber der Kennzahl inklusive des Flughafens. Damit liegt der

bilanzielle Deckungsgrad unter dem Bundesdurchschnitt von 42,1 %.

Der Strombezug im stationdren Bereich (ohne Verkehr) wird mit 45.370 MWh ausgewiesen
und bezieht den Strom fur Heizzwecke mit ein.
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Energietrager in MWh/a

Photovoltaik 7.879
Biomasse 149
gesamter erneuerbarer Strom 8.028

gesamter Stromverbrauch (mit Heizstrom, ohne Verkehr) 45.370

Tabelle 13: Anteil erneuerbarer Energien am Stromverbrauch exklusive des Flughafens (absolut)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

4.4.5 Warmeverbrauch nach Sektoren exklusive des Flughafens

Zwei Drittel des Endenergieverbrauchs wird fur die Bereitstellung von Warme verwendet.
Damit betragt der Warmeverbrauch 158.000 MWh im Bilanzjahr. Der grofite Anteil entfallt mit
45,2 % auf die privaten Haushalte, gefolgt von der Industrie mit 28,6 % bzw. 45.243 MWh/a.
Der Sektor GHD verbraucht 23,9 % bzw. 37.789 MWh/a ohne den Flughafenbetrieb, wodurch
der Verbrauch um 70 Prozentpunkte und der Warmeverbrauch insgesamt um 90.654 MWh/a
verringert ist. Der geringste Anteil am Warmeverbrauch entfallt auf die kommunalen
Einrichtungen mit lediglich 2,2 % bzw. 3.551 MWh/a. Absolut betrachtet entfallt ein hdherer
Energieverbrauch auf die Warmeversorgung wie auf den Stromverbrauch der kommunalen

Einrichtungen.

2,2%

23,9%
= private Haushalte

45.29 = [ndustrie
,4/0

Gewerbe, Handel,
Dienstleistungen

kommunale Einrichtungen

28,6%

Abbildung 28: Warmeverbrauch nach Sektoren exklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)
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Sektor in MWh/a

private Haushalte 71.417

Industrie 45.243

Gewerbe, Handel, Dienstleistungen 37.789

kommunale Einrichtungen 3.551

gesamt 158.000

Tabelle 14: Warmeverbrauch nach Sektoren exklusive des Flughafens (absolut)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

4.4.6 Warmeverbrauch aus erneuerbaren Energien exklusive des Flughafens

Abbildung 29 zeigt den Anteil der im Gemeindegebiet erzeugten Warme nach Energietragern
im Jahr 2019. 50,1 % werden durch die sonstigen Konventionelle und Erdgas gedeckt, gefolgt
von Heizél mit 20,0 % bzw. 31.640 MWh/a. Fernwarme versorgt in Hallbergmoos
hauptsachlich den Sektor GHD im MABP. Die Erzeugungsanlagen befinden sich in der
Gemeinde Zolling. Lediglich ein Heizdlkessel befindet sich auf dem Gemeindegebiet. Daher

wird kein erneuerbarer Anteil des Fernwarmenetzes angesetzt.

3,1% 1,2%

7,3%

sonstige Konventionelle
18.3% " Erdgas
m Heizol
= Fernwarme
= Umweltwarme
Biomasse

Sonstige

Abbildung 29: Warmeverbrauch nach Energietragern exklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)
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Tabelle 15 beinhaltet die absoluten Warmeverbrauchswerte der Energietrager.

Energietrager in MWh/a
sonstige Konventionelle|, 41.553
Erdgas 37.539
Heizol 31.640
Fernwarme 28.970
Umweltwarme 11.584
Biomasse 4.897
Sonstige 1.817
gesamt 158.000

Tabelle 15: Warmeverbrauch nach Energietragern exklusive des Flughafens (absolut)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Werden die erneuerbaren und fossilen Energietrager aggregiert, kann der Anteil des
erneuerbaren Verbrauchs gegentber dem fossilen Verbrauch ausgewiesen werden (siehe
Abbildung 30).

Es ergibt sich ein Anteil von 10,4 % erneuerbarer Versorgung am Warmeverbrauch, was eine
Steigerung  um vier Prozentpunkte gegeniber der Betrachtung inklusive des

Flughafenbetriebs bedeutet.

Sonstige® Warmeverbrauche (1,2 %) spielen eine untergeordnete Rolle.

6 Sonstige (in absteigender Reihenfolge, jeweils < 1 %): Fliissiggas, Biogas, Braunkohle, Nahwarme,
Solarthermie, Sonstige Erneuerbare, Steinkohle
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Abbildung 30: Anteil erneuerbarer Energien am Warmeverbrauch exklusive des Flughafens
(prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Energietrager in MWh/a
Umweltwarme 11.584
Biomasse 4.897
gesamte erneuerbare Warme 16.481
gesamter Warmeverbrauch (ohne Heizstrom), 158.000

Tabelle 16: Anteil erneuerbarer Energien am Warmeverbrauch exklusive des Flughafens (absolut)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

4.4.7 Endenergieverbrauch Verkehrssektor exklusive des Flughafens

Der Endenergieverbrauch im Sektor Verkehr betragt im Jahr 2019 30.025 MWh und ist
hauptsachlich durch den Straenverkehr verursacht. Wie in Abbildung 31 dargestellt, entfallen
57,0 % des verkehrsbedingten Endenergieverbrauchs auf PKW und 14,1 % auf LKW, die
einen groflRen Teil des StralRenverkehrs abdecken. Weiterhin zéhlen noch Linienbusse (7,1 %),
leichte Nutzfahrzeuge (6,6 %) und motorisierte Zweirader (0,9 %) dazu. Der Schienenverkehr
umfasst in Hallbergmoos den Schienenpersonennahverkehr und die S-Bahn, welche

zusammen 14,3 % am Endenergieverbrauch des Verkehrssektors ausmachen.
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Abbildung 31: Endenergieverbrauch Verkehr nach Fahrzeugart exklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

In der Gegeniiberstellung des motorisierten Individualverkehrs” zum restlichen Verkehr in
Abbildung 32 wird deutlich, dass dieser fur den Grofteil des Endenergieverbrauchs
verantwortlich ist. Dies ist auf die landliche Struktur von Hallbergmoos zurickzufiihren.
Dennoch hat auch der Lieferverkehr durch LKWs einen hohen Anteil am Energieverbrauch,

der sich im restlichen Verkehr niederschlagt.

Ohne die Betrachtung des Flugverkehrs ergibt sich ein deutlich differenzierteres Bild des
Verkehrs fur die Gemeinde Hallbergmoos. Zum Vergleich: Der gesamte Endenergieverbrauch
des Strallenverkehrs betragt nur 6,7 % des Endenergieverbrauchs des Luftverkehrs im Jahr
2019.

7 Motorisierter Individualverkehr: PKW und motorisierte Zweirader
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Abbildung 32: Anteil des motorisierten Individualverkehrs am Endenergieverbrauch Verkehr exklusive
des Flugverkehrs

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

4.4.8 Treibhausgasemissionen nach Energietragern exklusive des Flughafens

Ohne die Berucksichtigung des Flugverkehrs betragt der Treibhausgasausstol’ in
Hallbergmoos 75.130 tcoz.eq im Jahr 2019. Damit verbleiben lediglich 30,0 % der THG-
Emissionen im Gegensatz zur Betrachtung inklusive des Flugverkehrs.

Abbildung 33 veranschaulicht die Anteile der Energietrager am THG-Ausstol3: 31,3 % der
THG-Emissionen lassen sich auf den Strombezug zurtickflihren, danach folgen sonstige
konventionelle Energietrager mit 18,3 %. Diese beiden Energietrager sind fur knapp die Halfte

der Emissionen auf dem Gemeindegebiet verantwortlich.

Danach folgen weitere Energietrager der Warmeversorgung mit Heizol (13,4 %), Erdgas (12,3
%) und der Fernwarme (10,5 %). Die Kraftstoffe Diesel und Benzin folgen danach mit
insgesamt 10,5 %. lhr Ausstold lasst sich unter anderem auf die Bundesstralle B301

zuruckfuhren, die durch das Gemeindegebiet verlauft.
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Aufgrund der Berlcksichtigung der Vorkette werden auch Emissionen aus der Umweltwarme
und anderer sonstiger® Energien bilanziert, die jedoch einen deutlich geringeren Ausstol

ausweisen als die anderen Energietrager.

3.7% 2,30/0 1’40/0
6,8%

31,3%
Strom

sonstige Konventionelle
10,5% Gesamt- = Heizol
emissionen = Erdgas
2019:

= Fernwarme

75.130 = Diesel
feozeq = Benzin
12,3% Umweltwarme
Sonstige
18,3%

13,4%

Abbildung 33: Treibhausgasemissionen nach Energietragern exklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Energietrager int.,./a

Strom 23.516
sonstige Konventionelle 13.712
Heizol 10.062
Erdgas 9.272
Fernwarme 7.911
Diesel 5.078
Benzin 2.779
Umweltwarme 1.738
Sonstige 1.062
gesamt | 75.130

Tabelle 17: Treibhausgasemissionen nach Energietragern exklusive des Flughafens (absolut)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

8 Sonstige (in absteigender Reihenfolge, jeweils < 1 %): Fliissiggas, Heizstrom, Biomasse, Diesel
biogen, LPG, Biobenzin, CNG fossil, CNG bio
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4.4.9 Treibhausgasemissionen nach Sektoren exklusive des Flughafens

Abbildung 34 und Tabelle 18 zeigen die sektoralen Treibhausgasemissionen anteilig, absolut
und pro Einwohner. Die Treibhausgasemissionen verteilen sich zu jeweils ungefahr einem
Drittel auf die Industrie (33,7 %) und die privaten Haushalte (31,9 %). Danach folgt der Sektor
GHD mit 18,4 %, gefolgt vom Verkehr mit 13,5 %.

Der geringste Anteil entfallt auf die kommunalen Einrichtungen der Gemeinde Hallbergmoos
mit 2,4 % bzw. 1.824 tcoz-eq.

Im Vergleich zum Energieverbrauch nach Sektoren inklusive des Flughafens haben sich die
Anteile der Sektoren verschoben und die Industrie ist an erster Stelle mit 25.347 tcozeq bzw.
2,3 tcoz-eo/EW a. Dies ist auf den hohen Strombezug der Industrie im Vergleich zu den anderen
Sektoren zuriickzufihren. Die Emissionen der privaten Haushalte und des Sektors GHD
entstehen primar durch die fossile Warmeversorgung. Ohne Bericksichtigung des
Flugverkehrs entfallen 10.138 tcozeq bzw. 0,9 tco2e/EW a auf den Verkehrssektor.

2,4%

13,5%

33.7% m Industrie
= private Haushalte
Gewerbe, Handel,

Dienstleistungen
= VVerkehr

18,4%

kommunale Einrichtungen

31,9%

Abbildung 34: Treibhausgasemissionen nach Sektoren exklusive des Flughafens (prozentual)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)
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Sektor iNtog, g iN oo, /[EW™
Industrie 25.347 2,3
private Haushalte 23.970 2,2
Gewerbe, Handel, Dienstleistungen| 13.850 1,3
Verkehr 10.138 0,9
kommunale Einrichtungen 1.824 0,2
gesamt 75.130 6,9

Tabelle 18: Treibhausgasemissionen nach Sektoren exklusive des Flughafens (absolut und je

Einwohner)

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

4.4.10 Indikatoren und Vergleiche mit dem Bundesdurchschnitt exklusive der

Betrachtung des Flughafens

Auch fur die Ergebnisse der Bilanz ohne den Einfluss des Flughafens werden Indikatoren

gebildet und mit dem Bundesdurchschnitt verglichen. Da sich nur gewisse Indikatoren

verandern werden auch nur diese diskutiert und in Tabelle 19 aufgenommen bzw. in den

Abbildungen 35 bis 37 dargestellt.

e [ourenshnt
Gesamttreibhausgasemissionen intoo,./EW"a 6,9 8,1
Anteil erneuerbare Energien Strom |in % 17,7 421
Anteil erneuerbare Energien Warme (in % 10,4 15,0
Endenergieverbrauch GHD in kWh/Beschaftigten 4.136 14.113

Tabelle 19: Treibhausgas- und Energieindikatoren exklusive Betrachtung des Flughafens

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)
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Abbildung 35: Treibhausgasindikator exklusive Betrachtung des Flughafens
(eigene Darstellung nach INEV GmbH)
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Abbildung 36: Erneuerbare-Energien-Indikatoren exklusive des Flughafens

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)
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Abbildung 37: Energieindikator exklusive Betrachtung des Flughafens
(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Die Treibhausgasemissionen je Einwohner belaufen sich auf 6,9 tcoz.e/EW*a. Damit liegt die

Gemeinde 16 % unter dem Bundesdurchschnitt von 8,1 tcoz-o/EW a.

Als weitere Indikatoren verandern sich die Anteile der erneuerbaren Energien am Strombezug
bzw. Warmeverbrauch. Im Bereich Strom ist die Verbesserung auf die Reduzierung des
Strombezugs zurlckzuflhren, die mit dem Wegfall des Strombezugs des Flughafens
einhergeht. Der Anteil der erneuerbaren Warmeversorgung steigt von 6,6 % auf 10,4 %, da
der Warmeverbrauch insgesamt um den Verbrauch des Flughafens sinkt und dieser zusatzlich
Uber fossile Brennstoffe versorgt wird. Damit wird eher der Bundesdurschnitt in der

erneuerbaren Warmeversorgung angestrebt.

Als letzter Indikator wird der Endenergieverbrauch des Sektors GHD betrachtet, in dem der
Flughafen bilanziert wird. Ohne die Berilcksichtigung dessen sinkt der Verbrauch deutlich auf
4.136 kWh/Beschaftigten und liegt damit weit unter dem Bundesdurchschnitt.
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5. Analyse von Potenzialen

Um eine nachhaltige Reduktion von Treibhausgasen zu erzielen, ist es notwendig Potenziale
zur Einsparung von Energieverbrauchen und Ausbaupotenziale fir erneuerbare Energien zu
erheben. Hierflr sollen kurz- und mittelfristige Potenziale identifiziert und ausgewiesen
werden, welche aus aktueller Sicht technisch und wirtschaftlich relevant sind. In Absprache

mit der Gemeindeverwaltung Hallbergmoos werden folgende Bereiche betrachtet:

e PV-Potenziale auf Frei- und Dachflachen

e Windkraftanlagen

e Solarthermie

e Warmebedarfskarte

o Detailbetrachtung von méglichen Warmenetzen

e Sanierung und Zubau von dezentralen Biomasseanlagen
e Umrustung der StralRenbeleuchtung auf LED

e Elektrifizierung der kommunalen Flotte

e Sanierung kommunaler Liegenschaften

Die Potentialanalysen basieren auf den vom Bayerischen Landesamt fir Digitalisierung,
Breitband und Vermessung zur Verfigung gestellten 3D-Gebaudemodelldaten, den
sogenannten LoD2-Daten. Aus den LoD2-Daten und weiteren Datenquellen, wie
beispielsweise Geofachdaten oder Open Source Projekte (zum Beispiel OpenStreetMap)
wurden die georeferenzierten Darstellungen von INEV erstellt. Auf die Geofachdaten wird in

den jeweiligen Kapiteln verwiesen.

Im Einklang mit der BISKO-Systematik werden die Potenziale im Bereich elektrische Energie
mit dem Treibhausgasemissionsfaktor fur den Bundesstrommix inklusive Vorketten bewertet.
Dieser liegt fur das Jahr 2019 bei 470 gcoz-e/kWh. Weitere Emissionsfaktoren kénnen der
Tabelle 29 (im Anhang) entnommen werden. (Institut fiir Energie- und Umweltforschung
Heidelberg 2019)

Aufgrund der anzustrebenden Vorbildwirkung der Gemeinde liegt der Fokus der
Potentialanalyse auf denjenigen Bereichen, die direkt durch die kommunale Leitung
beeinflusst werden kdnnen. Im Rahmen des integrierten Klimaschutzkonzepts werden
Potenziale in allen wesentlichen Handlungsfeldern ausgewiesen. Die Potenziale bilden den
Werkzeugkasten, der zur Verfuigung steht, um den Pfad des Referenzszenarios zu verlassen
und den Pfad des Klimaschutzszenarios einzuschlagen. Voraussetzung hierfur ist eine

konsequente Umsetzung der Klimaschutzpolitik.
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5.1 Photovoltaik auf Freiflachen

Die Installation von PV-Anlagen auf Freiflachen innerhalb des Gemeindegebiets ist eine
Maoglichkeit zur Erzeugung von Strom aus erneuerbaren Energietragern. Durch die Installation
von PV-Freiflachenanlagen werden bislang brachliegende oder anderweitig genutzte Flachen
fur die Energieerzeugung beansprucht. Eine durchdachte Standortwahl ist nétig, um
Landschafts- und Naturbelange zu berlcksichtigen und Energieerzeugung mit dem
Umweltschutz vereinbar zu gestalten. Daflr wird der Praxisleitfaden flr die 6kologische
Gestaltung von Photovoltaik-Freiflachenanlagen herangezogen. Als ,nicht geeignete
Standorte® geflihrte Ausschlussflachen sowie bebaute Gebiete werden identifiziert und
dadurch okologische Auswirkungen vermieden bzw. minimiert. (Bayerisches Landesamt fiir
Umwelt 2014)

Berticksichtigte Ausschlussflachen:

¢ Nationalpark, Naturdenkmaler, Naturpark

e Vogelschutzgebiete, Fauna-Flora-Habitat Gebiete
e Biospharenreservate

e Landschafts- & Naturschutzgebiete

e Siedlungsgebiete

e Freizeiteinrichtungen

e bewaldete Gebiete und Gewasser

e Verkehrs- und Schienenwege

Fokusflachen, die gemal Leitfaden aufgrund geringen Konfliktpotentials als ,geeignete

Standorte” kategorisiert werden, sind:

e Pufferzonen entlang von Schienenwegen und Autobahnen

o versiegelte Flachen, Konversionsflachen (Bayerisches Landesamt fiir Umwelt 2014)

Auf den in Abbildung 38 als ,geeignet® markierten Flachen, kénnen errichtete PV-Anlagen
nach dem EEG geférdert werden. Durch die EEG-Novelle Ende Juli 2022 wird ein Randstreifen
von 500 m inkl. Wegfall des bisher gultigen 15-Meter-Korridors entlang von Schienenwegen
und Autobahnen als forderfahig definiert. Alle Flachen, die weder unter Ausschlussflachen
noch unter die Kategorie ,geeignet‘ fallen, werden als ,potentiell geeignet® kategorisiert
(orange Farbung). In diesem Bericht wird auf diese Flachen wie auch auf Agri-PV-Anlagen
nicht explizit eingegangen, da die gemal EEG-Novelle als ,geeignet” kategorisierten Flachen
bereits grol’e Potenziale bieten. Fir alle Flachen ist eine Detailprifung erforderlich, um die
tatsachlich nutzbaren Flachen festzulegen. Es werden nur zusammenhangende Flachen

groflder ein Hektar in die Betrachtung aufgenommen.
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Fur die Ausweisung eines Potentials werden die installierbare Leistung und der erwartbare
Jahresertrag anhand der verfigbaren Flache ausgewiesen. Um das Potential zur
Emissionsminderung zu ermitteln, wird der in den Anlagen erzeugte Strom mit einem BISKO-
konformen Treibhausgas-Emissionsfaktor inklusive Vorkette bewertet. Dieser betragt fir das
Bezugsjahr 2019 470 gcoz-«/kWh. (Bundesverband der Energie- und Wasserwirtschaft 2022)
(Institut fir Energie- und Umweltforschung Heidelberg 2019)

Eignung
Geeignet
Potenziell geeignet

Abbildung 38: Potentialflachen fur PV-Freiflachenanlagen

Abbildung 38 zeigt geeignete Freiflachen entlang der Bahnstrecken im Gemeindebereich. Um
eine Abschatzung des mdoglichen Zubaupotentials in den geeigneten Gebieten unabhangig
der aktuellen Besitzverhaltnisse zu geben, werden die folgenden weiterfihrenden Annahmen

getroffen:

e Ausschluss von Flachen < 1 ha

e installierbare PV-Freiflachenleistung je Hektar: 1 MW,

e Annahmen zur Ausrichtung: Stdausrichtung mit 20° Aufstadnderung

e jahrliche Globalstrahlungssumme: 1.172 kWh/m? (Bayerisches Landesamt fiir Umwelt
2014)
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Mit den getroffenen Annahmen kdénnen im Gemeindegebiet Hallbergmoos theoretisch PV-
Freiflachenanlagen auf einer Flache von 125 ha mit einer installierbaren Leistung von 125
MW, realisiert werden. Der theoretisch erwartbare Stromertrag belauft sich auf 128.773
MWh/a. Damit kdnnte der Stromverbrauch aus dem Jahr 2019 um das Dreifache Uberdeckt

werden.

Auf dem Gemeindegebiet von Hallbergmoos wird derzeit ein ca. 35 ha groRer Solarpark
geplant (Stand: Frihjahr 2023). Von der Potentialanalyse ausgehend kann mit einer
installierbaren Leistung von 35 MW, und einer Erzeugung von 36.907 MWh/a ausgegangen
werden. Der Aufbau der Anlage tragt dazu bei, dass der Anteil der Stromerzeugung aus
erneuerbaren Energietragern in Zukunft deutlich ansteigen wird. Die zeitliche Entwicklung wird
am Ende der Potentialanalyse tabellarisch und grafisch zusammengefasst. Eine bilanzielle
Uberdeckung des Strombedarfs mit erneuerbarer Stromerzeugung ist generell erstrebenswert.
Zum einen auf Grund der zeitlichen Diskrepanz von Erzeugung und Verbrauch, zum anderen,
um die Uberschissige Stromerzeugung direkt in anderen Sektoren wie Verkehr
(Elektrifizierung der Fahrzeugflotte) und Warme (beispielsweise Uber Warmepumpen)

einzusetzen. Zudem wird durch Strom aus PV-Anlagen der Bundesstrommix verbessert.

Die hier ausgewiesenen Potenziale kénnen unter anderem den folgenden Handlungsfeldern

innerhalb des Klimaschutzkonzepts zugewiesen werden:

e Erneuerbare Energien

e Klimafreundliches Bauen und Sanieren

5.2 Photovoltaik auf Dachflachen

Das Potential auf Dachflachen wird auf Basis der LoD2-Daten berechnet. Aus den Angaben
zur Dachflache, -ausrichtung und -neigung kann das PV-Potential fir jede Dachflache, die in

den LoD2-Daten hinterlegt ist, errechnet werden.

Die Berechnung des PV-Potentials auf Dachflachen erfolgt in zwei Stufen. Zuerst wird auf
Basis der Dachflache und des Dachtyps (Flach- oder Satteldach) die installierbare Leistung
ermittelt. Als Zweites wird aus der installierbaren Leistung unter Berlcksichtigung des
Mittelwerts der jahrlichen globalen Strahlungssumme in sowie der spezifischen Dachrichtung

und -neigung der erwartbare Jahresertrag je Dachflache errechnet.

Far die Berechnung werden einige Annahmen getroffen, so dass nur relevanten Dachflachen

ein Potential zugeordnet wird:
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¢ nordlich ausgerichtete Dachflachen werden nicht betrachtet

e belegbare Dachflache geneigter Dacher: 70 %

e belegbare Dachflache Flachdacher: 50 %

e Wirkungsgrad der Module: 20 %

e Globalstrahlung Jahressumme: 1.172 kWh/m?

e Berucksichtigung von Dachneigung und -ausrichtung bei der Ermittlung des
erwartbaren jahrlichen Ertrags

e Annahme einer qualitativen Anlage mit guter Hinterliftung (Performance Ratio: 80 %)

(Bayerisches Landesamt fir Umwelt 2014)

Durch begrenzte Belegung der Dachflachen werden Abstdnde zu R&ndern, Attika oder
sonstigen Storkonturen berlcksichtigt. Bei der Berechnung des erwartbaren Jahresertrags ist
bei geneigten Dachern die Ausrichtung und Neigung berucksichtigt, bei Flachdachern wird
eine Ost-West-Aufstanderung der Module mit 10° Neigung angenommen. Zudem ist die Grole
der ausgewiesenen Flachen begrenzt, um keine Anlagen kleiner 5 kW, zu erhalten. Turm-,

Kegel- und Kuppeldacher werden zusatzlich zu folgenden Gebaudetypen ausgeschlossen:

e Kirchen
o Kapellen

e Parkhauser

Die Abbildungen 39 bis 42 zeigen die installierbare Leistung auf den Dachern des
Gemeindegebiets. Das Gemeindegebiet ist aus Darstellungsgriinden in die drei Bereiche
.Nord“, ,Zentrum*“ und ,SUd“ aufgeteilt. Der Farbverlauf verandert sich mit den Kategorien.
Blau eingefarbte Dacher bilden sehr kleine Anlagen ab. Uber Griin zu Orange und Dunkelrot

steigt die installierbare Leistung an.

Die Berechnungen wurden mit den oben genannten Annahmen durchgefuhrt. Individuelle
Einzelbetrachtungen von Gebauden kdnnen weitere relevante Aspekte wie beispielsweise
Verschattung oder eine genauere Betrachtung der belegbaren Flachen enthalten und somit

abweichende Ergebnisse liefern.
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PV Aufdach Potenzial
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Abbildung 39: Potentiell installierbare PV-Aufdachleistung im gesamten
Gemeindegebiet

PV Aufdach Potenzial
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Abbildung 40: Potentiell installierbare PV-Aufdachleistung im Norden
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Abbildung 42: Potentiell installierbare PV-Aufdachleistung im Stden
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Die Abbildungen 43 bis 46 zeigen den erwartbaren Jahresertrag der moglichen PV-Anlagen.
Der Farbverlauf verandert sich mit zunehmendem Ertrag von Blau tber Griin und Orange zu

Dunkelrot.

PV Aufdach Potenzial

. Ertrag in kWh/a
I 4.320 - 15.000
15.000 - 50.000
50.000 - 100.000
= I 100.000 - 250.000
I : 250.000 - 1.000.000
I 1.000.000 - 1.765.487

Abbildung 43: Potentiell méglicher Ertrag von PV-Aufdachanlagen pro Jahr im
gesamten Gemeindegebiet

§

PV Aufdach Potenzial

Ertrag in kWh/a

B 4.320 - 15.000
15.000 - 50.000
50.000 - 100.000

I 100.000 - 250.000
250.000 - 1.000.000

I 1.000.000 - 1.765.487

Abbildung 44: Potentiell mdglicher Ertrag von PV-Aufdachanlagen pro Jahr im
Norden
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Abbildung 45:
Zentrum

PV Aufdach Potenzial

I ! Ertrag in kWh/a
B 4.320 - 15.000
15.000 - 50.000

I 50.000 - 100.000

I 100.000 - 250.000
250.000 - 1.000.000

B 1.000.000 - 1.765.487

Abbildung 46: Potentiell moglicher Ertrag von PV-Aufdachanlagen pro Jahr im

Suden
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Um die Einsparung des Treibhausgaspotentials abzuschatzen, wird eine
Eigenverbrauchsquote des erzeugten Stroms von 40 % angenommen. Da dieser Strom den
Bezug von Bundesstrommix mit einem Emissionsfaktor von 470 gcoz-./kWh verdrangt, kann

eine Einsparung von Treibhausgasen ausgewiesen werden.
Unter den getroffenen Annahmen Iasst sich folgendes Ergebnis zusammenfassen:

e maximal theoretisches Zubaupotential®: 75.523 kW,,

e maximal theoretischer Jahresertrag'®: 72.801 MWh/a

e mdgliche Einsparung Treibhausgase bei 40 % Eigenverbrauchsquote (29.120 MWh/a):
17.108 tcoz-eq/a (Institut fir Energie- und Umweltforschung Heidelberg 2019)

Die Nutzung des maximal theoretischen PV-Potentials auf Dachflachen im Gemeindegebiet
wirde eine bilanzielle Deckung des Strombezugs (2019; ohne Bericksichtigung des
Flughafens) von ca. 160 % ermdoglichen. Es ist zu bertcksichtigen, dass nur ein Bruchteil der
hier betrachteten Dachflachen im direkten Einflussbereich der Gemeinde liegen, da sich diese

in der Regel im Privateigentum befinden.

Die hier ausgewiesenen Potenziale kénnen unter anderem den folgenden Handlungsfeldern

innerhalb des Klimaschutzkonzepts zugewiesen werden:

e Erneuerbare Energien
e Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit
¢ Unternehmen, Betriebe und Tourismus

e Kommunale Verwaltung

5.3 Windkraft

Das Windkraftpotential basiert ebenfalls auf den LoD2-Daten der Kommune. Im ersten Schritt
wird analysiert, ob im Gemeindegebiet Flachen ausgewiesen werden kdnnen, auf denen
Windkraftanlagen installierbar sind. Flachen fir Windkraftanlagen sind durch unterschiedliche
Restriktionen begrenzt, beispielsweise Naturschutzgebiete. Neben naturschutzrechtlichen
Belangen wurde in Bayern auch die sogenannte 10H-Regelung festgeschrieben, welche
jedoch durch das Wind-an-Land-Gesetz der Bundesregierung modifiziert wurde. Daher wird

eine alternative Abstandsregelung zu Wohnhdusern angenommen.

° Das Zubaupotential ergibt sich aus dem gesamten ermittelten Potential abzliglich der bereits
installierten Leistung.
10 Jahresertrag aus dem Zubaupotential
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Weitere Abstandsregeln zu Schutzgebieten, Gewerbegebieten, seismischen Messstationen
etc. werden weiterhin berlcksichtigt. Daflir werden um die Eckpunkte der jeweiligen
Liegenschaften Kreise mit den entsprechenden Abstanden gezogen. Um Wohnhauser wird
ein Radius von 762 m aufgetragen. Damit wird ein Abstand zur Wohnbebauung von drei Mal
der Hohe einer potentiellen Windkraftanlage eingehalten. Um Potentialflachen zu erhalten,
werden von der Gemeindeflache die Restriktionsflachen abgezogen. Durch die Besonderheit,
dass der Flughafen auf dem Gemeindegebiet angesiedelt ist, ist zu bertcksichtigen, dass bei
der Errichtung einer Windkraftanlage ein Abstand von 5 km einzuhalten ist. (Bayerische

Staatsregierung 2016)

Innerhalb der Potentialflachen kénnen Windkraftanlagen installiert werden. Das Potential
ergibt sich aus der Anzahl der mdglichen Windkraftanlagen auf dem Gemeindegebiet und dem
standort- und hdhenabhangigen Ertrag in MWh/a, errechnet aus den Angaben geman
Windatlas Bayern. Auf den Windatlas kann im Energieatlas Bayern zugegriffen werden. Der
ausgewiesene Standortertrag errechnet sich auf Basis der ortlichen Windverhaltnisse und
einer fiktiven Windkraftanlage. Die fiktive Windkraftanlage steht fir einen Mischtyp mehrerer
Windkraftanlagen (Nordex N149, Enercon E147 und Vestas V150), welcher deshalb
angewandt wird, da unterschiedliche Windkraftanlagen den vorherrschenden Wind
unterschiedlich ausnutzen. Dadurch kann ein durchschnittlicher Ertragswert ausgegeben
werden, der sich an der tatsachlich gewahlten Anlage orientiert. (Bayerisches Landesamt fiir

Umwelt 2021) (Bayerische Staatsregierung ohne Jahr)

Fur die Darstellung der relevanten Flachen in Abbildung 47 wurde eine Windkraftanlage mit
254 m Gesamthohe, die sich aus einer Nabenhdhe von 180 m und dem Rotorradius von 74 m
ergibt, als Referenzobjekt herangezogen. Die eingefarbten Flachen zeigen potentiell
geeignete Standorte fur den Bau von Windkraftanlagen. Fur die Errichtung von
Windkraftanlagen wurden mehrere kleine Flachen und ein gréReres Gebiet im Suden des
Gemeindegebiets von Hallbergmoos identifiziert. Die Flache im Sidosten ist relativ grof3. Sie
sollte daher gegentber den anderen Flachen im Westen der Gemeinde bevorzugt werden.
Aufgrund des Flugverkehrs Uber Hallbergmoos sind weitere Anforderungen des
Bundesluftfahramts einzuhalten beziehungsweise muss die Genehmigung eng mit dem

Bundesluftfahramt abgestimmt werden. Technische Daten der generischen Windkraftanlage:

e Nennleistung: 5 MW
e Nabenhothe: 180 m

e Rotorradius: 74 m
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Abbildung 47: Potentialflachen Windkraft

Eine Potentialabschatzung Uber den bayerischen Windatlas in dem beschriebenen Gebiet
weist einen moglichen Ertrag auf Nabenhdhe von 11.833 MWh/a fur alle Potentialflachen aus.
Die Gemeinde Hallbergmoos strebt den Zubau einer Windkraftanlage an. Die Windkraft bildet
einen der wesentlichen Eckpfeiler der Energiewende und somit des Klimaschutzes in der
gesamten Bundesrepublik und kann auch in Hallbergmoos neben Photovoltaik den Energiemix

der Zukunft positiv beeinflussen. Sie birgt ein erhebliches Erzeugungspotential.

Die hier ausgewiesenen Potenziale kdnnen unter anderem den folgenden Handlungsfeldern

innerhalb des Klimaschutzkonzepts zugewiesen werden:

e Erneuerbare Energien (EE)
¢ Klimafreundliches Bauen und Sanieren (KBS)

5.4 Solarthermie

Das Potential von Solarthermie auf Dachflachen wird ebenfalls anhand der LoD2-Daten

untersucht. Es wird ein ahnliches Vorgehen wie bei der PV-Potentialuntersuchung angewandt.
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Daher kann das Potential ebenfalls spezifisch fiir alle Dachflachen und unter Berlicksichtigung
der ortlichen jahrlichen Globalstrahlung ermittelt werden. Fir die Berechnung werden einige

Annahmen getroffen, so dass nur relevanten Dachflachen ein Potential zugeordnet wird:

e nordlich ausgerichtete Dachflachen werden nicht betrachtet

e belegbare Dachflache geneigter Dacher: 70 %

e belegbare Dachflache Flachdacher: 50 %

e Wirkungsgrad: 45 %

e Globalstrahlung Jahressumme: 1.172 kWh/m? (Bayerisches Landesamt fiir Umwelt
2014)

Turm-, Kegel- und Kuppeldacher werden zusatzlich zu folgenden Gebaudetypen

ausgeschlossen:

e Kirchen
o Kapellen

e Parkhauser

Die Ertrage auf den Dachern des Gemeindegebiets Hallbergmoos werden zunachst als
Ganzes dargestellt. Danach zeigen detailliertere Darstellungen Gebiete im Norden und

Gebiete im Siden.

o

Potenzial Solarthermie Aufdach
Ertrag in kWh/a
4.465 - 50,000
50.000 - 150.000
150.000 - 350.000
350.000 - 1.000.000
I 1.000.000 - 3.972.345

Abbildung 48: Potentieller Solarthermie-Ertrag pro Jahr im gesamten
Gemeindegebiet
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Der Farbverlauf verandert sich mit den Werten des Jahresertrags auf den jeweiligen
Dachflachen. Auf den blau eingefarbten Dachern sind die installierte Leistung und der
erwartbare Jahresertrag am geringsten. Die Werte steigen Uber Griin bis Rot auf das Maximum
an. Unter den getroffenen Annahmen lasst sich folgendes Ergebnis fir das gesamte

Gemeindegebiet zusammenfassen:

e theoretischer Jahresertrag: 152.346 MWh/a

¢ theoretisch mogliche Einsparung Treibhausgase: 243.719 tcozed/a

Potenzial Solarthermie Aufdach
Ertrag in kWh/a
4.465 - 50.000
50.000 - 150.000
150.000 - 350.000
1 350.000 - 1.000.000
[ 1.000.000 - 3.972.345

Abbildung 49: Potentieller Solarthermie-Ertrag pro Jahr im Norden

Potenzial Solarthermie Aufdach
Ertrag in kWh/a
4.465 - 50.000
50.000 - 150.000
150.000 - 350.000
I 350.000 - 1.000.000
I 1.000.000 - 3.972.345

Abbildung 50: Potentieller Solarthermie-Ertrag pro Jahr im Stden
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Solarthermie wird in der Warmeversorgung eher unterstitzend eingesetzt. Die
Warmeerzeugung in den Anlagen liefert in den Sommermonaten mehr Warme als in den
Wintermonaten. Damit steht die Warmeerzeugung entgegen dem Warmebedarf, der im Winter
erhoht ist. Zudem werden Dachflachen fir die Installation von PV-Anlagen genutzt. Eine
weitere Betrachtung erfolgt vor dem Hintergrund der Elektrifizierung des Verkehrs und Teilen
der Warmeversorgung. Dabei werden die Potenziale von Solarthermie und PV auf
Dachflachen gegenubergestellt. Es wird davon ausgegangen, dass 75 % der verfugbaren
Dachflachen mit PV-Anlagen belegt werden und entsprechend 25 % mit Solarthermie. Tabelle
20 zeigt die Ergebnisse der Betrachtungsweise (Verteilung der Dachflachen zu 75 % und 25
%). Mit der gewahlten Verteilung kdnnen 46.671 MWh/a Strom durch PV-Anlagen und 33.487
MWh/a Warme durch Solarthermieanlagen erzeugt werden. Die Treibhausgaseinsparung
ergibt sich durch die Verdrangung des Bundesstrommix bzw. fossiler Energietrager der

Warmeversorgung (Erdgas, Heizol).

Einheit Photovoltaik Solarthermie

Belegung der verfligbaren.

Dachflache zu R & 25
in

Jahresertrag MWh/a 46.671 33.487
int

Einsparung THG-Emissionen oz 10.968 7.468

la (bei 50 % Eigenverbrauchsquote)

eq

Tabelle 20: Potentielle Jahresertrage von PV-Aufdachanlagen und Solarthermieanlagen bei Verteilung
der verfugbaren Dachflache

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Die hier ausgewiesenen Potenziale kdnnen unter anderem den folgenden Handlungsfeldern

innerhalb des Klimaschutzkonzepts zugewiesen werden:

e Erneuerbare Energien (EE)
e Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit (BBO)
e Unternehmen, Betriebe und Tourismus (UBT)

o Kommunale Verwaltung (KV)

85



5.5 Warmenetze

In der Warmeversorgung kdnnen unterschiedliche Versorgungsvarianten herangezogen
werden. Dabei ist in zentrale und dezentrale Versorgung zu unterscheiden. Eine zentrale
Versorgung kann Uber den Aufbau von Warmenetzen realisiert werden. Dicht besiedelte
Gebiete mit hohem Warmebedarf werden fir die Versorgung Uber Warmenetze bevorzugt.
Einen hohen Einfluss auf den Warmebedarf eines Gebaudes hat das Baujahr bzw. die
Baualtersklasse. Die Einteilung in Baualtersklassen beruht auf baugeschichtlichen
Entwicklungen, wie das Inkrafttreten von Verordnungen (z.B. Warmeschutzverordnung und
Energieeinsparverordnung). Um dies zu berlcksichtigen, werden den LoD2-Daten die
Baualtersklassen der Zensus 2011-Daten zu Wohnungen und Gebauden zugewiesen. Die
Daten liegen deutschlandweit in einem 100x100 m-Raster vor. Uber Heizbedarfskennwerte fiir
Wohngebaude und deren Volumen werden den Gebduden spezifische Heizbedarfe
zugeordnet. Die Heizbedarfskennwerte sind dem Leitfaden Energieausweis entnommen und
bertcksichtigen den Heizwarmebedarf von Wohngebauden in Kilowattstunde pro
Quadratmeter und Jahr (kWh/m?*a). Aus diesen Daten wird ein Warmekataster fiir
Hallbergmoos erstellt. (Deutsche Energie-Agentur 2015) (Statistische Amter des Bundes und
der Lander 2011)

Auf der Grundlage des beschriebenen Warmekatasters in Abbildung 51 kénnen
Ausbaugebiete identifiziert werden. Die Karte zeigt deutlich den hohen Warmebedarf im
Norden bis zum Ortskern von Hallbergmoos. Besonders hoch ist der Warmeverbrauch im
Gewerbegebiet der Gemeinde, welches bereits jetzt Uber ein Warmenetz versorgt wird.
Aufgrund der dichten Bebauung wurde der Norden, das Zentrum, sowie der sudliche
Siedlungsbereich der Gemeinde detaillierter als Ausbaugebiete flir den Aufbau von
Warmenetzen untersucht. Die nachfolgenden Untersuchungen bauen auf dem erstellten
Warmekataster auf. Fur alle Ausbaugebiete werden beispielhafte Warmenetze modelliert.
Dafir werden zunachst die Warmebedarfe der jeweiligen Gebiete ermittelt. Anschliellend wird
aus der Beheizungsstruktur der Gemeinde eine wahrscheinliche Anschlussquote ermittelt. Es
wird davon ausgegangen, dass ein Grofdteil der derzeit fossil versorgten Gebaude
angeschlossen wird. Erganzend wird ein mdglicher Trassenverlauf des Warmenetzes entlang
von Strallen herangezogen. Durch die Substitution der Energietrager zur Deckung des
Warmebedarfs kann die Einsparung an Treibhausgasemissionen berechnet werden. Fur die
Substitution der fossilen Energietrager wird ein gewichteter Emissionsfaktor fiir Hallbergmoos
ermittelt und fur die Bewertung herangezogen. So kann fiir die jeweiligen Ausbaugebiete eine
Warmebelegungsdichte angegeben werden. Diese wird als Indikator flr die Einteilung von
Gebieten in zentrale oder dezentrale Versorgung herangezogen. Bei einer hohen

Warmebelegungsdichte (in kWh/a*m) kann davon ausgegangen werden, dass sich die

86



Gebiete eher flr eine Versorgung Uber Warmenetze eignen, da je errichtetem Trassenmeter
mehr Warmeabnahme erfolgt. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die Warmebelegungsdichte
immer projektspezifisch zu bewerten ist. Im Folgenden werden die Ergebnisse der

beschriebenen Untersuchung dargestellt.

Abbildung 51: Warmebedarfskarte Gemeindegebiet

5.5.1 Detailbetrachtung Hallbergmoos Nord

Das erste potentielle Ausbaugebiet liegt im Norden der Gemeinde. Die dichte Besiedelung
I&sst auf eine gute Eignung flr ein Warmenetz schlief’en. Angrenzend an das Gebiet befindet
sich bereits ein Warmenetz. In Zukunft kann das Gebiet Uber ein geothermales Warmenetz
versorgt werden, dessen Quelle sich in der Nachbargemeinde befindet. Die nachfolgende
Rechnung fir den Aufbau des Warmenetzes in der Gemeinde Hallbergmoos gibt das
Treibhausgasreduzierungspotential unter den getroffenen Annahmen wieder. Diese sind

nachfolgend dargestellt und in Kombination mit empirischen Werten getroffen:

e Anzahl Hauser: 499
e Anschlussquote: 80 %
e durchschnittlicher Verbrauch je Wohneinheit: 41.000 kWh/a

Aus der Energie- und Treibhausgasbilanz ist ersichtlich, dass ein Grolteil tGiber Erdgas und

Heizdl versorgt wird. Somit kédnnen die Treibhausgasemissionen durch die Substitution von
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Erdgas und Heizdl durch tiefe Geothermie erreicht werden. Nachfolgend werden die

wesentlichen Ergebnisse zusammengefasst:

e Trassenlange: 14 km
e Austausch Endenergie: 16.705 MWh/a
e Warmebelegungsdichte: 1.188 kWh/a*m

e Einsparung Treibhausgase: 3.291 tcozeq/a

Aus den Indikatoren lasst sich ableiten, dass der Aufbau eines Warmenetzes in dem
gewahlten Gebiet sinnvoll ist, da deutliche Einsparungen erzielt werden kénnen. Zusatzlich
wird eine hohe Warmebelegungsdichte erreicht, die sich in einem voraussichtlich
wirtschaftlichen Bereich befindet. Abbildung 52 veranschaulicht einen méglichen Aufbau des
Warmenetzes. Dabei werden die Trassen des Netzes entlang der Stral’en verlegt. Die
Darstellung ersetzt jedoch nicht eine dezidierte Planung zum Trassenverlauf und flr

Anschlussleitungen.

}: T
IS P, LA
L By -y . F*
g L .
T 'q, ot i
¢ ’& , ¢
o - -
.ﬁ/, ™o ¥ i
o » IS Bre.
™ v Yo WG vy
.hn.,.l " ™ A
- s o ..
YRR
- N 'q‘
- % "N 7 o
~ fa v
r ’ ’ o : LS ‘-:’, -..';
45/~ N Vi o M=
v ; /Y0 ~
- {.;3 N~ o g $/n /s
Ul YA -'.‘-\ & YR O
el -y 7 PN & -
Pt ] N . i~
Vil ~, - iy NI~
Lo l‘q . !-..'.:.. 9 N
. 3y .:r -] .y
bl L) & ) e/
- L e k w~ vy n -
I d &
‘. ". o' W .
-,‘ e N, v/
Y~ ¥ o
’\'- ca Y.
- »
’ = ‘N.‘ wy (N x
~ ¥ ~ .
« by .5 .,
¥ /g ¥ ~, -
. -
LR 3 &.;. -
Y e
"‘ b:. =
FEFLIN
DS o B Gebdude
mit Warmebedarfen
Maglicher Trassenverlauf
Hauptleitung

Abbildung 52: Potentielles Ausbaugebiet Warmenetz 1 - Hallbergmoos Nord

5.5.2 Detailbetrachtung Hallbergmoos Zentrum

Das zweite Ausbaugebiet liegt im Zentrum der Gemeinde. Auch das Zentrum ist relativ dicht

besiedelt und verflgt Uber einige offentliche Einrichtungen mit hohem Warmbedarf. Auch
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dieses Netz wirde Uber die geothermale Anbindung versorgt werden. Flr das betrachtete

Gebiet werden folgende Inhalte betrachtet und gehen in die Bewertung mit ein:

e Anzahl Hauser: 740
¢ Anschlussquote: 80 %
e durchschnittlicher Verbrauch je Wohneinheit: 32.000 kWh/a

Auch hier wird flr die Bewertung der Treibhausgaseinsparung anteilig Erdgas und Heizdl
durch tiefe Geothermie ersetzt. Nachfolgend werden die wesentlichen Ergebnisse

zusammengefasst:

e Trassenlange: 15 km
e Austausch Endenergie: 19.479 MWh/a
o Warmebelegungsdichte: 1.247 kWh/a*m

e Einsparung Treibhausgase: 3.838 tcoz-eq/a

Die Indikatoren zeigen, dass der Aufbau eines Warmenetzes sinnvoll ist, da eine hohe
Warmebelegungsdichte erzielt werden kann. Dies ist auf den héheren Warmbedarf im
Vergleich zum ersten Ausbaugebiet zurlickzufihren. Daher wird auch eine hohere
Treibhausgaseinsparung erzielt. Abbildung 53 zeigt einen moglichen Aufbau des
Warmenetzes. Dabei werden die Trassen des Netzes entlang der Stral’en verlegt. Die
Darstellung ersetzt jedoch nicht eine dezidierte Planung zum Trassenverlauf und fir

Anschlussleitungen.
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Abbildung 53: Potentielles Ausbaugebiet Warmenetz 2 - Hallbergmoos Zentrum
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5.5.3 Detailbetrachtung Hallbergmoos Sud

Das dritte Ausbaugebiet liegt im Studen der Gemeinde. Das Gebiet dehnt sich etwas weiter
Richtung Osten aus, dennoch liegt hier eine dichte Ballung des Warmebedarfs vor, da einige
Gebaude zum Sektor GHD gehéren. Die Gebaudefunktion kann den zugrundeliegenden
LoD2-Daten entnommen werden. Fur das betrachtete Gebiet werden folgende Inhalte

betrachtet und gehen in die Bewertung mit ein:

e Anzahl Hauser: 495
e Anschlussquote: 80 %
e durchschnittlicher Verbrauch je Wohneinheit: 23.700 kWh/a

Die Treibhausgaseinsparung wird analog zum Ausbaugebiet 1 und 2 berechnet. Nachfolgend

werden die wesentlichen Ergebnisse zusammengefasst:

e Trassenlange: 10 km
e Austausch Endenergie: 9.537 MWh/a
e Warmebelegungsdichte: 896 kWh/a*m

e Einsparung Treibhausgase: 1.879 tcozeq/a

Im Vergleich zu den Ausbaugebieten 1 und 2 wird eine geringere Warmebelegungsdichte
erreicht. Dies ist auf den geringeren Warmebedarf bei gleicher Trassenlange zurtickzufuhren.
Dennoch liegt die Warmebelegungsdichte in einem guten Bereich. Eine weitere Ausarbeitung
der tatsachlichen Warmebedarfe, wie in Abbildung 54 dargestellt, sowie die wirtschaftliche
Betrachtung dieser Potenziale sollte nach Definition von Fokusgebieten fur den Aufbau von
Warmenetzen seitens der Gemeinde Hallbergmoos in dezidierten Planungen analysiert

werden.
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Abbildung 54: Potentielles Ausbaugebiet Warmenetz 3 - Hallbergmoos Sid
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5.5.4 Detailbetrachtung als Ausbaugebiete

Die betrachteten Ausbaugebiete verlaufen von Norden bis Siden Uber den Ortskern von
Hallbergmoos. Daher bietet es sich an, die Gebiete als aufeinander aufbauende Ausbaustufen
fur Warmenetze zu betrachten. Fir die Bewertung der Ausbauschritte wird die Entwicklung
der Warmebelegungsdichte herangezogen, da diese sich mit dem Zubau der jeweiligen
Abschnitte verandert. Als Erstes wird mit dem Aufbau des Netzes im Norden der Gemeinde
gerechnet. Anschlielend soll das Netz zum Ortskern Hallbergmoos erweitert werden.
Abschliel3end wird der Stiden an das Netz angeschlossen. Abbildung 55 veranschaulicht wie
die Ausbaugebiete stufenweise zu einem Warmenetz entlang der Theresienstrafle und
Freisinger StraBe aufgebaut werden kénnen. Uber den Zubau der einzelnen Gebiete

entwickelt sich die Warmebelegungsdicht wie folgt:

e erste Stufe Warmenetz Nord - Warmebelegungsdichte: 1.188 kWh/a*m
e zweite Stufe Warmenetz Zentrum - Warmebelegungsdichte: 1.222 kWh/a*m
e dritte Stufe Warmenetz Sud - Warmebelegungsdichte: 1.137 kWh/a*m
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Abbildung 55: Potentielle Ausbaustufen eines Warmenetzes von Norden nach Siiden

im Ortskern Hallbergmooses wird die

Durch den Anschluss des Warmenetzes
Warmebelegungsdichte im Vergleich zum Warmenetz im Norden gesteigert. Dadurch ist auf

einen wirtschaftlicheren Betrieb des Netzes in der zweiten Ausbaustufe zu schlief3en.

92



Durch die Erweiterung des Netzes im Stiden sinkt die Belegungsdichte wieder etwas, befindet

sich jedoch immer noch in einem Bereich, der einen wirtschaftlichen Betrieb indiziert.

Die hier ausgewiesenen Potenziale konnen den folgenden Handlungsfeldern innerhalb des

Klimaschutzkonzepts zugewiesen werden:

e Erneuerbare Energien (EE)
e Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit (BBO)
e Unternehmen, Betriebe und Tourismus (UBT)

e Kommunale Verwaltung (KV)

5.6 Sanierung des Gebaudebestands und Ausbau dezentraler Biomasse

Als weiteres Potential wird zunachst die mdgliche Energie- und Treibhaugaseinsparung durch
Sanierung im Gemeindegebiet von Hallbergmoos betrachtet. Zur Erreichung der formulierten
Klimaschutzziele auf Bundesebene wird eine erforderliche Sanierungsrate von 1,5 %
beschrieben. Fir die Abschatzung der Effizienzpotenziale durch Steigerung der Sanierung
wird von dieser Rate ausgegangen. Zur Ermittlung des Potentials wird deshalb mit Hilfe der
LoD2-Daten die Gebdudeanzahl (4.646) und mit Hilfe des Zensus 2011 die Baualtersklasse
bestimmt. Unter der Annahme, dass ausschliel3lich altere Gebaude saniert werden, finden
Gebaude ab dem Baujahr 1996 keine Betrachtung. Resultierend daraus verbleiben in
Hallbergmoos 2.155 Gebaude. Auf diese Gebaude wird die Sanierungsrate von 1,5 % pro Jahr
angewandt. Dies bedeutet, dass pro Jahr 1,5 % der Gebaude, die alter als 1996 sind, saniert
werden. Daraus kann die Anzahl sanierter Gebaude bis 2045 ermittelt werden. Im Durchschnitt
wird mit einer Energieeinsparung von 40 % je saniertem Gebaude gerechnet. Dabei kann es
sich um unterschiedliche energetische Malnahmen handeln, wie beispielsweise den Tausch
von Fenstern auf den aktuellen Stand der Technik oder zusatzliche Fassadendammung. Fur
die Berechnung der Einsparung wird der durchschnittliche Warmeverbrauch je Gebaude
ausgewiesen. Dafir wird der Warmeverbrauch aus der Energie- und Treibhausgasbilanz

herangezogen. Aus dem Vorgehen sind folgende Ergebnisse bis 2045 abzuleiten:

e Anzahl sanierter Gebaude: 610

e Einsparung Warmebedarf: 8.292 MWh

e Einsparung THG-Emissionen: 1.070 tcozeq (Deutsche Energie-Agentur 2019)
(Statistische Amter des Bundes und der Lénder 2011)

Neben der Umsetzung von Energieeffizienzmalinahmen zur Reduzierung des Warmebedarfs,

ist davon auszugehen, dass in einem Teil der sanierten Gebaude auch ein Austausch des
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Warmeerzeugers  erfolgt. Hierbei wird berlcksichtigt, dass lediglich fossile
Erzeugungsanlagen durch biomassebetriebene dezentrale Kessel substituiert werden. Fir die
Bewertung der eingesparten Treibhausgasemissionen wurde ein gewichteter Emissionsfaktor
von 0,129 tcozeo/ MWh herangezogen. Dieser wird aus dem Verhaltnis der dominierenden
fossilen Energietrager ermittelt. Bei einer Umstellung des Warmeerzeugers in 50 % der

sanierten Gebaude bis 2045 ergeben sich folgende Ergebnisse:

e bereitgestellte Endenergie durch dezentrale Biomasse: 6.220 MWh

e Einsparung THG-Emissionen: 646 tcoz-eq

Durch die Umsetzung der Effizienzmalnahmen und Umristung auf erneuerbare
Energietrager wird der Treibhausgasausstol? in der Gemeinde Hallbergmoos direkt verringert.

Gleichzeitig wird der Anteil der erneuerbaren Warmeversorgung erhéht.

Die hier ausgewiesenen Potenziale kdnnen den folgenden Handlungsfeldern innerhalb des

Klimaschutzkonzepts zugewiesen werden:

e Erneuerbare Energien (EE)
e Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit (BBO)
e Unternehmen, Betriebe und Tourismus (UBT)

o Kommunale Verwaltung (KV)

5.7 Umrustung der StraBenbeleuchtung

Die Straltenbeleuchtung ist ein konstanter und wesentlicher Stromverbraucher auf Seiten der
kommunalen Infrastruktur der Gemeinde Hallbergmoos. Im Jahr 2019 wurde der
Stromverbrauch hierflr mit 344.253 kWh angegeben. Aus der Gbermittelten Brennstellenliste
geht hervor, dass im Jahr 2023 ca. 30 % der StralRenbeleuchtung durch LED-Leuchten
betrieben wurden. Mit der Umrlstung auf LED kann der Stromverbrauch merklich reduziert
werden. In Hallbergmoos soll die Strallenbeleuchtung deshalb schrittweise auf diese
Technologie umgestellt werden. Im Fall einer vollstdndigen Umstellung wirde bei gleicher
Brenndauer eine Stromeinsparung von fast 60 % erzielt. Fir die Abschatzung des

Stromeinsparpotentials wurden folgende Annahmen getroffen:

o Verlustleistung durch Vorschaltgerate bei herkémmlichen Leuchtmitteln: 20 %
¢ durchschnittliche Brenndauer aller Leuchtmittel: 4.878 h/a

e relative Einsparung bei Umrlstung auf LED-Leuchtmittel: 60 %

94



Die Ergebnisse sind in Tabelle 21 dargestellt und zeigen, dass sich die installierte Leistung
durch die Umristung deutlich reduziert. Die mdglichen Einsparpotenziale betragen demnach
jahrlich knapp 162.438 kWh Endenergie (Strombezug).

Anzahl

Leuchten 1.583
Leuchtmittel 1.786
Vergleich Endenergie  [Einheit Bestand Uml:i?::]ung
Leistung in KW 71 33
Verbrauch in kWh/a| 344.253 181.815
Treibhausgasemissionen't., /@ 126 85
Einsparung Einheit

Endenergieverbrauch % 47
Endenergieverbrauch kWh/a 162.438
Treibhausgasemissionen'" o, .,/@ 76

Tabelle 21: Energie- und Treibhausgaseinsparpotential fir die Umristung der
Straflenbeleuchtung

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Das hier ausgewiesene Potential kann dem folgenden Handlungsfeld innerhalb des

Klimaschutzkonzepts zugewiesen werden:

e Kommunale Verwaltung KV)

5.8 Elektrifizierung der kommunalen Flotte

Im direkten Einflussbereich der Kommune liegt die kommunale Fahrzeugflotte. Durch die
schrittweise Umrustung der Fahrzeuge von Verbrennungsmotoren auf elektrisch angetriebene
Fahrzeuge, werden weitere Effizienzpotenziale sichtbar. Neben dem effizienteren Betrieb von
E-Fahrzeugen  koénnen, durch die  Dekarbonisierung des  Bundesstrommix,

Treibhausgasemissionen Uber die Nutzungsdauer der Fahrzeuge eingespart werden.

11 Berechnung mit Emissionsfaktor des Bundesstrommixes 2019: 470 gcoz-eqkwh
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Bei einer Umrlstung (in 2024) aller fossil betriebenen PKW und Nutzfahrzeuge in der
kommunalen Flotte kénnen bei gleicher Fahrleistung jahrlich 1.348 MWh bzw. 190 tcoo-eq
eingespart werden. Unter Berilcksichtigung der vollstdndigen Dekarbonisierung des

Bundesstrommix bis 2045 ergeben sich bis zum Zieljahr folgende Ergebnisse:

e Einsparung Endenergie: 28.308 MWh
e Einsparung THG-Emissionen: 14.780 tcoz-eq

Die hier ausgewiesenen Potenziale kénnen den folgenden Handlungsfeldern innerhalb des

Klimaschutzkonzepts zugewiesen werden:

¢ Klimafreundliche Mobilitat (KM)

¢ Kommunale Verwaltung (KV)

5.9 Sanierung und Warmeerzeugertausch in kommunalen Liegenschaften

3,5 % des gesamten Endenergieverbrauches im Jahr 2019 sind auf die Liegenschaften der
Gemeinde Hallbergmoos zurtickzufiihren. Auch dieser Verbrauch kann von der Gemeinde
verringert oder durch Einsatz erneuerbarer Energien verbessert werden. In der
Potentialanalyse wurden die Liegenschaften mit Sanierungsbedarf und hohen
Energieverbrauchen auf Energieeffizienzpotenziale sowie auf einen maoglichen
Warmeerzeugertausch untersucht. Auf Grundlage des aktuellen Zustands der Liegenschaften
wurden Abschatzungen zum Sanierungspotential getroffen. Folgende Liegenschaften wurden

untersucht:

e Blumenkindergarten

e Kindergarten Sonnenschein

¢ Kindergarten Regenbogen

¢ Kindergarten Wolkenschlésschen
e altes Rathaus

¢ Nachbarschaftshilfe/VHS

Fir die genannten Liegenschaften wurden bisher nur teilweise energetische
Sanierungsmafnahmen (Fassadendammung) durchgefiihrt. Daher wird angenommen, dass
in den Liegenschaften ein Fenstertausch auf den Stand der Technik erfolgt. Alle ausgewahlten
Liegenschaften, bis auf den Kindergarten Wolkenschlésschen werden derzeit mit fossilen
Energietragern  versorgt.  Entsprechend wird flir diese Liegenschaften ein

Warmeerzeugertausch angenommen.
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Tabelle 22 veranschaulicht den Einfluss der SanierungsmafRnahmen, die zu einer Reduktion
des Endenergieverbrauchs um 10 % fuhren. Durch den verringerten Einsatz der Energietrager
kénnen so 16 tcozeq €ingespart werden. Durch den Warmeerzeugertausch konnen weitere 147

tcoo-eq €ingespart werden.

Vergleich Sanierung Einheit |vor Sanierung/nach Sanierung
Verbrauch in kWh/a 715.260 642.597
Einsparung Treibhausgasemissionen tco, .,/@ 16

Vergleich Warmeerzeugertausch |[Einheit

Einsparung Treibhausgasemissionen tco,..,/@ 147

Tabelle 22: Energie- und Treibhausgaseinsparpotential fir die Sanierung und den
Warmeerzeugertausch in kommunalen Liegenschaften

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Die hier ausgewiesenen Potenziale kdnnen den folgenden Handlungsfeldern innerhalb des

Klimaschutzkonzepts zugewiesen werden:

e Erneuerbare Energien (EE)

e Kommunale Verwaltung (KV)

5.10 Zusammenfassung der betrachteten Potenziale

Fur einen Uberblick (iber die ermittelten theoretischen Potenziale werden die jeweiligen
Endenergieerzeugungspotenziale beziehungsweise Endenergieeinsparungen und

Treibhausgaseinsparungen in Tabelle 23 zusammengefasst.

Die gréften Potenziale in den betrachteten Handlungsfeldern beziehen sich im Wesentlichen
auf die Erzeugung von Strom aus erneuerbaren Energietragern. Wichtig hierbei ist, dass auch
kiinftige Fortschreibungen der Treibhausgasbilanz nach BISKO-Methodik, den Treibhausgas-

Emissionsfaktor des Bundesstrommix verwenden.

Ein direkter Effekt auf die Energie- und Treibhausgasbilanz wird durch einen erhohten
Eigenverbrauch durch lokale erneuerbare Erzeugungsanlagen herbeigefiihrt, da so der

Strombezug mit Bundesstrommix verringert wird.
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Endenergie- Endenergie- Treibhausgas-

Potenziale erzeugung |einsparung| e€insparung
in MWh/a | in MWh/a | int., /a

Photovoltaik auf Freiflachen 128.773
Photovoltaik auf Dachflachen 72.801 17.108'2
Windkraft 11.833
Solarthermie 152.346 243.719
Aufbau des Warmenetzes Nord 16.705 3.291
Aufbau des Warmenetzes Zentrum 19.479 3.838
Aufbau des Warmenetzes Sud 9.637 1.879
Sanierung des Gebaudebestands 395 51
Zubau dezentraler Biomasse 296 31
Umriistung der StraBenbeleuchtung 162 76
Elektrifizierung der kommunalen Flotte 1.348 190
Sanierung kommunaler Liegenschaften 73 16
V\_Iérmeerzeugertausch in kommunalen 147
Liegenschaften

Tabelle 23: Zusammenfassung der ermittelten, theoretisch moglichen Potenziale

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Weitere hohe Potenziale lassen sich in der Warmeversorgung erkennen, da hier besonders
emissionsintensive Energietrager ersetzt werden. Durch einen flachendeckenden Zubau von
Solarthermieanlagen kann ein sehr hohes Potential von mehr als 243.719 tcoz..q gehoben
werden. Das theoretische Potential betrachtet alle verfugbaren Dachflachen und einen
vollstandigen Eigenverbrauch. Unbeachtet bleibt dagegen die Aufteilung der Dachflachen
zwischen PV- und Solarthermieanlagen. Durch den Aufbau von Warmenetzen, gespeist aus
tiefer Geothermie, werden betrachtliche Treibhausgaseinsparungen erzielt und der
Warmebedarf der angeschlossenen Haushalte aus erneuerbaren Energietragern gedeckt. Im
direkten Handlungsbereich der Gemeinde Hallbergmoos liegt die kommunale Flotte und die
kommunalen Liegenschaften. Durch die Umristung der Flotte kénnen bis zum Zieljahr 2045
3.990 tcoz-eq €ingespart werden. Effizienzsteigerungen und ein Warmeerzeugertausch auf
erneuerbare Energien in den Liegenschaften kann zu einer weiteren Einsparung von

insgesamt 163 tcoz-eq flhren.

2 bei 40 % Eigenverbrauchsquote
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6. Ableitung von Szenarien

Das Ziel der Szenarienentwicklung besteht darin potentielle Veranderungen der zuklnftigen
Treibhausgasemissionen zu analysieren. Im weiteren Verlauf wird die angewandte Methodik
erlautert. Darlber hinaus wird beschrieben wie die ermittelten Potenziale in das Angepasste
Klimaschutzszenario integriert werden und wie sich die Indikatoren "Anteil der erneuerbaren
Stromerzeugung am Strombezug" und "Anteil der erneuerbaren Warmeerzeugung am

Warmeverbrauch" entwickeln sollen.

6.1 Referenzszenario

Das Referenzszenario, auch ,Business-as-usual-Szenario“ genannt, beschreibt die mégliche
Entwicklung der Treibhausgasemissionen bis 2045 fur den Fall, dass keine wesentlichen

Klimaschutzmaflinahmen ergriffen werden.

Als Ausgangswert des Referenzszenarios dienen die in der Treibhausgasbilanz ermittelten
Treibhausgasemissionen der Kommune. Um den moglichen Entwicklungsverlauf der

Hallbergmoos Ubertragen lassen.

Aus der Studie ,Langfristszenarien fir die Transformation des Energiesystems” wird die
Entwicklung der Treibhausgasemissionen in Deutschland aus dem dargestellten
Referenzszenario Ubernommen und mit der prognostizierten Bevdlkerungsentwicklung
verrechnet. Die prozentuale Veranderung der Treibhausgasemissionen pro Kopf wird zur
Entwicklung des Referenzszenarios fir die Gemeinde Hallbergmoos genutzt. Also, die
Annahme einer Entwicklung der THG-Emissionen ohne zusatzliche

Minderungsanstrengungen.

Fur die Berechnung der Treibhausgasemissionsminderungen wird das Basisjahr als
Ausgangswert  verwendet. Zur Erstellung des Referenzszenarios wird die
Treibhausgasemissionsminderung der Kommune flr jedes Jahr bis 2045 ermittelt. Dabei
werden die Jahre 2020, 2030, 2040 und 2050 als Stutzwerte verwendet und die
Zwischenwerte linear interpoliert. Das Referenzszenario ist in Abbildung 60 und Abbildung 61
dunkelgrau eingefarbt. (Glauber 2017, Fraunhofer |Institut fiir ~System- und

Innovationsforschung, Consentec, Institut fiir Energie- und Umweltforschung Heidelberg 2017)
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6.2 Zielszenarien

Die Zielszenarien orientieren sich an den Klimaschutzzielen der Bundesregierung und des
Freistaats Bayern und zeigen den Verlauf der Treibhausgasemissionen der Kommune auf,

falls die Klimaschutzziele eingehalten werden.

Die Bundesregierung moéchte die Treibhausgasemissionen gegentiber 1990 bis zum Jahr
2030 um 65 % und bis 2040 um 88 % verringern. Im Jahr 2045 soll Deutschland
treibhausgasneutral sein. Der Freistaat Bayern strebt die Klimaneutralitat bereits bis zum Jahr
2040 an, die Treibhausgasemissionen sollen bis 2030 ebenfalls um 65 % gegeniber 1990

sinken.

Um die endenergiebasierten Treibhausgasemissionen zu berlcksichtigen, wird die
Entwicklung der effektiven THG Emissionen aus dem Primarenergieverbrauch und nicht die
der absoluten Treibhausgasemissionen des Freistaats Bayern verwendet. Die absoluten THG-
Emissionen enthalten weitere Emissionen beispielsweise direkte Emissionen aus der
Landwirtschaft, welche in der BISKO-Systematik nicht bericksichtigt werden. Diese
Veranderung der effektiven THG-Emissionen pro Einwohner des Freistaats Bayern wird zur
Entwicklung der Zielszenarien fur die jeweilige Kommune genutzt, um den Verlauf der

Treibhausgasemissionen von 1990 bis zum Basisjahr aufzuzeigen.

Die Berechnung der gesamten Treibhaugasemissionen der Kommune erfolgt auf Basis der
Pro-Kopf-Emissionen im Basisjahr, der Veranderung der THG Emissionen pro Kopf des
Freistaats Bayern und den Einwohnerzahlen von 1990 bis zum Basisjahr 2019.
(Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz 2024c, Bayerische Staatskanzlei 2020,
Glauber 2017, Bayerisches Landesamt flir Statistik 2023)

6.3 Angepasstes Klimaschutzszenario

Das angepasste Klimaschutzszenario wird konstruiert, indem die Emissionswerte aus dem

Referenzszenario um die realisierbaren Minderungspotenziale verringert werden.

Die Entwicklung der Szenarien bericksichtigt die BISKO-Systematik. Zum dargestellten

angepassten Klimaschutzszenario tragen folgende Bereiche bei:

o Warmeversorgung: Substitution der fossilen auf regenerative Energietrager
entsprechend den ausgewiesenen Potenzialen in Tabelle 24
o Strombezug: Reduktion des Emissionsfaktors Bundesstrommix

e Verkehr: vollstandige Dekarbonisierung (Umweltbundesamt 2021)
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Zunachst werden die Szenarien einschliel3lich des Einflusses des Flughafens dargestellt,
gefolgt von einer Betrachtung ohne dessen Einfluss. Diese Herangehensweise ermdglicht eine
differenziertere Analyse der Entwicklung der Treibhausgasemissionen fir die Gemeinde
Hallbergmoos. Dies ergibt sich aus der Tatsache, dass die betrachteten Potenziale sich auf
die Gemeinde beziehen und nicht auf den Flugverkehr, sowie die Energieversorgung des
Flughafens, deren Zentrale sich auf einem anderen Gemeindegebiet befindet und die Energie

zum Flughafengelande leitet.

6.3.1 Reduktion des Emissionsfaktors Bundesstrommix

Zur Erreichung der Klimaschutzziele auf Bundesebene bis zum Jahr 2045 ist die Reduktion
der Emissionen durch die Stromerzeugung alternativios. Um diesen Einfluss zu
bericksichtigen, wird vom Bilanzjahr 2019 der Emissionsfaktor des Bundestrommix von 470
Jcoz-e¢/ KWh bis zum Zieljahr 2045 auf 0 gcoz-«o/kWh linear interpoliert. Dies entspricht einer
jahrlichen Emissionsminderung von 18 gcoz-./kWh. Die entsprechenden Auswirkungen auf
MaRRnahmen im Strombereich werden berlcksichtigt. (Institut fiir Energie- und
Umweltforschung Heidelberg 2019)

6.3.2 Dekarbonisierung des Verkehrs

Fir die Zielerreichung auf Bundesebene ist aulerdem eine vollstandige Dekarbonisierung des
Verkehrs grundlegend. Im Angepassten Klimaschutzszenario werden die Bundesprognosen
fur die Jahre 2025, 2030, 2035 und 2040 der THG-Emissionen im Sektor Verkehr
herangezogen. Die ermittelte prozentuale Anderung wird auf die emittierten Treibhausgase
des Verkehrs in Hallbergmoos Ubertragen. Gemalf} den Prognosen wird das sektorale Ziel fur
den Verkehr auf Bundesebene nicht erreicht, weshalb auch im Gebiet von Hallbergmoos im

Zieljahr 2045 Emissionen im Verkehrssektor bestehen bleiben. (Umweltbundesamt 2021)

6.4 Berucksichtigung der Potenziale in Szenarien

In Zusammenarbeit mit der Gemeindeverwaltung wurden flir die Potenziale zur Erweiterung
der erneuerbaren Energien Ausbauziele festgelegt. Aufbauend auf den Erzeugungswerten
des Basisjahres 2019 ermdglich dies eine Prognose der erwarteten Energieproduktion fir die
Jahre 2025, 2030, 2035, 2040 und 2045. Diese Werte sind in Tabelle 24 dargestellt. Im
Bereich der Stromerzeugung wird mit einem stetigen Zubau von PV-Aufdachanlagen bis 2045

gerechnet. Daflr werden die verbleibenden 75 % der Dachflachen herangezogen.
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Zudem wird ein PV-Freiflachen-Solarpark geplant mit dessen Inbetriebnahme im Jahr 2030
gerechnet wird. Dadurch wird eine deutliche Steigerung der erneuerbaren Erzeugung im
Strombereich ersichtlich. Die Gemeinde Hallbergmoos ist zudem bestrebt den Bau einer
Windkraftanlage in jeglichem Mall zu unterstitzen. Aufgrund des zeitlich aufwendigen

Prozesses wird hier jedoch mit der Errichtung friihestens im Jahr 2035 kalkuliert.

Im Rahmen der Szenarienbetrachtung wird mit der Inbetriebnahme der ersten Ausbaustufe
des geothermalen Warmenetzes - im Norden der Gemeinde - im Jahr 2040 gerechnet. Funf
Jahre spater wird die nachste Ausbaustufe bis zum Zentrum von Hallbergmoos eingerechnet,
sodass bis 2040 36.184 MWh des Warmebedarfs durch das Netz gedeckt werden koénnen.
Zusatzlich wird mit einem stetigen Ausbau von dezentralen Biomasseanlagen, wie Pellet- oder
Hackschnitzelkesseln in Gebauden, und Solarthermieanlagen auf 25 % der verfigbaren

Dachflachen gerechnet. Hier gehen die Zahlen aus Tabelle 20 ein.

Potenziale Einheit | 2019 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045
Stromerzeugung

Photovoltaik Dachflachen in MWh/a| 6.623/13.172(18.630 24.088|29.545 35.003
Photovoltaik Freiflaichen in MWh/a 36.907|36.907|36.907| 36.907
Windkraft In MWh/a 11.83311.833 11.833
Warmeerzeugung

;\::::vl;g::rt:;fzrmales in MWh/a 16.705/ 36.184
dezentrale Biomasse in MWh/a| 4.897| 5.498 5.455 5.414| 5.376 5.341
Solarthermie in MWh/a 6.697|13.395/20.092 26.790, 33.487

Tabelle 24: Ausbau der erneuerbaren Energien fur die Warme- und Stromerzeugung

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Aus den identifizierten Potenzialen kénnen die Kennzahlen der Bilanz zur Erzeugung aus
erneuerbaren Energietragern im Strom- und Warmebereich fortgeschrieben werden. Auch die
Fortschreibung der Kennzahlen erfolgt zunachst einschlief3lich des Flughafens und danach

ohne.
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Abbildung 56 zeigt die Fortschreibung des Anteils der Stromerzeugung aus erneuerbaren
Energietragern. Durch den stetigen Ausbau von PV-Aufdachanlagen wird bis 2025 der Anteil

mehr als verdoppelt.

Der Zubau des Solarparks fuhrt zu einem deutlichen Ausbau der Stromkapazitat und hebt den
Anteil der erneuerbaren Stromerzeugung um 74 %, so dass ab dem Jahr 2030 mit einer
Uberdeckung gerechnet werden kann. Zusammen mit dem weiteren Ausbau der Anlagen wird
bis zum Zieljahr eine deutliche Uberdeckung von Gber 90 % erzielt. In den Jahren bis zur
vollstandigen Deckung des Strombezugs vor Ort wird mit einer Deckungsliicke gerechnet.
Diese verdeutlicht, dass der Strombedarf noch nicht vollstandig durch erneuerbare

Energietrager vor Ort erzeugt werden kann, sondern teilweise durch externen Bezug erfolgt.
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Abbildung 56: Fortschreibung des Anteils erneuerbaren erzeugten Stroms bis 2045 inklusive des
Flughafens

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Abbildung 57 zeigt den Verlauf des Anteils der erneuerbaren Warmeerzeugung am
Warmeverbrauch Gber die Jahre 2019, 2025, 2030, 2035, 2040, 2045. Ausgehend vom
Bilanzjahr 2019 wird bis 2035 der stetige Ausbau der dezentralen Versorgung ersichtlich, so

dass bis 2035 ein Anteil der erneuerbaren Versorgung von 14,2 % realisiert werden kann.
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In den Jahren 2040 und 2045 zeigen sich deutliche Spriinge von 23,8 % bzw. 34,7 % durch
den Ausbau der zentralen Versorgung.

120,0%

100,0%

80,0%

60,0%

40,0%

20,0%

0,0%
2019 2025 2030 2035 2040 2045

m Anteil erneuerbarer erzeugte Warme ® Anteil fossil erzeugte Warme

Abbildung 57: Fortschreibung des Anteils erneuerbarer erzeugter Warme bis 2045 inklusive des
Flughafens

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Werden die ermittelten Potenziale und Ausbaustufen der erneuerbaren Energien auf den
Strombezug und den Warmeverbrauch ohne die Verbrauche des Flughafens bezogen,

ergeben sich folgende Anderungen der Fortschreibung:

Ohne den Strombezug des Flughafens werden durch die Errichtung des Solarparks und der
Windkraftanlage deutliche Spriinge in der erneuerbaren Stromerzeugung erzielt. Unterstitzt
von einem stetigen Ausbau von PV-Aufdachanlagen kann so eine Uberdeckung des
Strombezugs von Uber 90 % erzielt werden (Abbildung 58).
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Abbildung 58: Fortschreibung des Anteils erneuerbaren erzeugten Stroms bis 2045 exklusive des
Flughafens

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Abbildung 59 zeigt, dass ohne hohen Warmebedarf des Flughafens bis zum Zieljahr 2045 ein
erneuerbarer Anteil von Uber 50 % erreicht werden kann. Durch den Aufbau der zentralen
Warmeversorgung, werden hier deutliche Steigerungen erkennbar. Mit dem stetigen Zubau
dezentraler Anlagen lasst sich ein starkerer Aufwartstrend gegenlber der Betrachtung

einschlieBlich des Flughafens erkennen.
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Abbildung 59: Fortschreibung des Anteils erneuerbarer erzeugter Warme bis 2045 exklusive des
Flughafens

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

6.5 Ergebnisse der Szenarienentwicklung unter Berucksichtigung des

Flughafens
Abbildung 60 beinhaltet die Verlaufe folgender Szenarien:

o Referenzszenario
e Zielszenario der Bundesregierung
e Zielszenario des Freistaats Bayern

¢ angepasstes Klimaschutzszenario Gemeinde Hallbergmoos inklusive des Flughafens
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Abbildung 60: Szenarienentwicklung unter Beriicksichtigung des Flughafens

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Das angepasste Klimaschutzszenario stellt keine Prognose dar, sondern basiert auf den
identifizierten  kurz-, mittel- und langfristigen Potenzialen und zugeordneten
Umsetzungshorizonten. Im Laufe der kommenden Jahre sind weitere Potenziale zu
identifizieren und umzusetzen, um zusatzliche Reduktionsmdglichkeiten  der
Treibhausgasemissionen zu erzielen. Ausgehend von den Emissionen im Bilanzjahr werden

die Szenarien bis 2045 entwickelt.

Im angepassten Klimaschutzszenario (orange) werden bis zum Zieljahr 2045 die emittierten
Treibhausgase im Vergleich zum Referenzszenario um 24 % bzw. 44.506 tcoz-eq reduziert.
Damit verbleiben im Zieljahr 144.347 tco2eq und die Zielvorgabe des Bundes wird verfehlt.
Knapp die Halfte der Emissionen werden nach jetzigem Stand der Technik und der
Vorhersagen des Projektionsberichts nach wie vor durch den Verkehr verursacht.
Insbesondere die Warmeversorgung des Flughafens wurde nicht in den Potenzialen
betrachtet, da diese nicht im Einflussbereich der Gemeinde Hallbergmoos liegen. Es wurden
ebenfalls in der Szenarienentwicklung keine weiteren Minderungseffekte aufgenommen,
welche den Verlauf der Treibhausgasemissionen reduzieren wirden. Somit spiegelt sich der
verringerte Ausbau der erneuerbaren Energietrager in der Warmeversorgung (Abbildung 57)

in einem erhdhten Treibhausgasausstol’ wider.

107



Weitere Entwicklungen, wie die geplante Dekarbonisierung von Fernwarmenetzen und
technologische Entwicklungen oder alternative Treibstoffe flir den Flugverkehr, sind Optionen,

die Ubergeordnet zu einer Reduktion der Treibhausgasemissionen fuhren kénnen.

6.6 Ergebnisse der Szenarienentwicklung ohne Berlicksichtigung des

Flughafens

Analog zur Szenarienentwicklung einschliellich des Flughafens werden in Abbildung 61 die
Verlaufe des Referenzszenarios, der Zielszenarien von Bund und Freistaat sowie des
Angepassten Klimaschutzszenarios ohne die Emissionen des Flughafens und des
Flugverkehrs dargestellt. In der Berechnung werden die gleichen Potenziale und Annahmen

berucksichtigt.
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Abbildung 61: Szenarienentwicklung ohne Berilicksichtigung des Flughafens

(eigene Darstellung nach INEV GmbH)

Auch in der Szenarienentwicklung ohne den Einfluss des Flughafens wird die Zielvorgabe von
Bund und Freistaat nicht erreicht. Dafir mussten noch weitere 20.448 tcooeq fur die
angestrebte Treibhausgasneutralitat eingespart werden. Die Restemissionen sind zu 78 % auf
die Warmeversorgung und zu 22 % auf den Strallenverkehr zurlickzufiihren. Dennoch wird im

Vergleich zum Referenzszenario der Treibhausgasausstof® um knapp 64 % reduziert.
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Die Inbetriebnahme der Warmenetze wirde ohne Zweifel zu deutlichen Einsparungen fihren,
wie sie im geanderten Verlauf des angepassten Klimaschutzszenarios deutlich werden. Es ist
hervorzuheben, dass die Szenarienentwicklung auf Annahmen beruht, die bundesweite

Entwicklungen beinhaltet (z. B. Emissionsfaktor Bundesstrom, Dekarbonisierung Verkehr).

6.7 Zusammenfassung der Kapitel Energie- und Treibhausgasbilanz (4.),
Potenziale (5.) und Szenarien (6.)

Mit der Erstellung des integrierten Klimaschutzkonzepts werden weitere Prozesse fur den
Klimaschutz in der Gemeinde Hallbergmoos auf den Weg gebracht. Die Energie- und
Treibhausgasbilanz zeigt den Stand von 2019. Mit der Erhebung der Kaminkehrer-Daten
konnte ein hoher Detaillierungsgrad erreicht werden, vor allem die nicht leitungsgebunden
Energietrager konnen so erfasst werden. Ausschlaggebend fur das Ergebnis der Bilanz ist vor
allem der Energieverbrauch des Flughafens sowie des Flugverkehrs. Ohne diese Einflisse
ergibt sich fur die Gemeinde Hallbergmoos ein deutlich differenzierteres Bild zu
Treibhausgasemissionen und Einflussmaoglichkeiten. Die Bestrebungen des Flughafens, zu
einer klimaneutralen Energieversorgung, werden sich zuklnftig positiv auf die Bilanz der
Gemeinde auswirken. Zwar ist der Flughafen der relevanteste Verbraucher und Akteur,
dennoch sollten vor allem das ortliche Gewerbe und die lokale Industrie im kommunalen

Handeln eingebunden werden.

In der Potentialanalyse haben sich deutliche Potenziale gezeigt den Ausbau der erneuerbaren
Energietrager in der Stromversorgung zu starken. Beispielsweise durch den geplanten PV-
Freiflachenpark, aber auch den stetigen Zubau von PV-Aufdachanlagen. Zudem besteht eine
Potentialflache fiir eine Windkraftanlage im Stiden der Gemeinde Hallbergmoos. Durch den
sukzessiven Aufbau von Warmenetzen kann auch der Anteil der erneuerbaren
Warmeversorgung gesteigert werden. Durch die Zusammenarbeit mit der Nachbargemeinde
und der gemeinsamen Nutzung von tiefer Geothermie kann hier langfristig eine

klimafreundliche Versorgung sichergestellt werden.

Als nachster Schritt ist die Durchflihrung der kommunalen Warmeplanung zu empfehlen, um
das Thema weiter auszuarbeiten. Darlber hinaus wurde untersucht, wie die Gemeinde
Hallbergmoos ihrer Vorbildfunktion gerecht werden kann, indem beispielsweise kommunale
Liegenschaften energetisch saniert oder auf klimafreundliche Energietrager umgestellt
werden. Dazu gehort auch die sukzessive Umristung der Stralienbeleuchtung auf LED und

die Umrlstung des Fuhrparks. So kdnnen weitere Effizienzpotenziale gehoben werden.

109



Die Szenarien, welche auf Basis der Emissionen inklusive des Flughafens und Luftverkehrs

entwickelt wurden, zeigen naturlich ein vollig anderes Bild.

Zum einen, weil von deutlich héheren Treibhausgasemissionen ausgegangen wird und sich
keine weiteren Potenziale ergeben. Zum anderen, weil der Luftverkehr so lange mit fossilen
Energietragern betrieben wird bis die technologische Entwicklung nutzbare und wirtschaftliche
Alternativen ermdglicht. Die Szenarienentwicklung zeigt, dass ohne den Einfluss des

Flughafens eine deutliche Reduktion der Treibhausgasemissionen erreicht werden kann.

Die verbleibenden Emissionen sind teilweise auf den Stralenverkehr zurickzufihren. Die
Dekarbonisierung des Verkehrssektors wird auf Bundesebene vorangetrieben und kann auf
kommunaler Ebene nicht direkt beeinflusst werden. Gleiches gilt fur die vollstandige
Dekarbonisierung des Bundesstrommix, die nach den Prognosen des Projektionsberichtes
jedoch deutlich schneller erfolgen soll. Die Szenarienentwicklung zeigt auch, dass in allen
Sektoren noch weitere Potenziale identifiziert und umgesetzt werden missen, um das Ziel

,Klimaneutralitat* zu erreichen.

Die Anstrengungen der Gemeinde Hallbergmoos. zur Erreichung der Ziele, sollen durch eine
kontinuierliche Fortschreibung der Energie- und Treibhausgasbilanz Gberprift werden. Durch
ein  strukturiertes Monitoring kdnnen die Mallhahmen zur Reduzierung der
Treibhausgasemissionen gemessen und auf Abweichungen von den gesetzten Zielen reagiert

werden.
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7. Treibhausgasminderungsziele, Strategien und priorisierte

Handlungsfelder

7.1 Treibhausgasminderungsziele

Wie der Tabelle 25 entnommen werden kann, spitzen sich die festgelegten
Treibhausgasminderungsziele im Zeitverlauf weiter zu, je kleiner die Entscheidungsebene
wird. Es wird gezeigt, um wie viel Prozent die Treibhausgase gegeniber den AusstéRen im
Basisjahr 1990 reduziert werden sollen. Von der Europaischen Union Uber Deutschland bis
Bayern springt das Ziel der Treibhausgasneutralitat immer funf Jahre naher in die Gegenwart,
von 2050 beginnend bis zum Jahr 2040. Der Landkreis Freising hat kein Ziel der
Treibhausgasneutralitat ausgesprochen, jedoch 2007 die Absicht festgehalten bis zum Jahr

2035 den Landkreis 100 % mit erneuerbaren Energien zu versorgen.

|po|itische Ebene 2030 2035 2040 2045 2050
|EU 55 % 90 % 100 %
|Deutsch|and 65 % 88 % 100 %
|Bayern 65 % 100 %
' 100 %
LK Freising erneuerbare

Energien

Tabelle 25: Treibhausgasminderungs- und Klimaschutzziele der EU, Deutschlands, Bayerns und des
LK Freisings gegenuber dem Basisjahr 1990

(eigene Darstellung nach Umweltbundesamt 2023, Deutsche Industrie- und Handelskammer 2024,
Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz 2024d, Bayerische Staatsregierung 2023, Landkreis

Freising ohne Jahr)

Die Gemeinde Hallbergmoos orientiert sich bei den Treibhausgasminderungszielen an den im
Klimaschutzkonzept erarbeiteten Potenzialen und Szenarien und somit am angepassten
Klimaschutzszenario Hallbergmoos. Bis 2040 bedeutet das eine Reduktion der Treibhausgase
um knapp 35% (inklusive Flughafen) beziehungsweise 57 % (exklusive Flughafen) und bis
2045 um knapp 42% (inklusive Flughafen) beziehungsweise 73 % (exklusive Flughafen)
gegenuber dem Referenzjahr 2019. Um auf die vom Bundesministerium fur Wirtschaft und
Klimaschutz gewunschte komplette Treibhausgasreduktion bis 2045 zu kommen, sind weitere

Anstrengungen im Klimaschutz notwendig.
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Eine hundertprozentige Treibhausgasreduktion der Gemeinde Hallbergmoos bis zum Jahr

2045 wird als ubergeordnetes Bestreben der Kommune gesehen.

7.2 Strategien

Neben der im vorherigen Unterkapitel beschriebenen Klimaschutzstrategie der Gemeinde
Hallbergmoos sollen auch noch weitere Klimaschutzstrategien betrachtet werden, die fir die

Kommune relevant sind.

Der Flughafen Mulnchen, der teilweise auf Gemeindegebiet liegt und somit ebenfalls in die
Treibhausgasbilanz mitaufgenommen werden muss, setzt sich selbst das Ziel bis 2035
klimaneutral zu sein. Das beinhaltet die Liegenschaften des Flughafens an sich und den
Flughafenbetrieb, jedoch nicht den eigentlichen Flugverkehr. Dieses Ziel wirkt sich ebenfalls

positiv auf die Treibhausgasbilanz nach BISKO-Standard aus. (Flughafen Miinchen ohne Jahr)

Auch das Kraftwerk Zolling, welches das Fernwarmenetz in Hallbergmoos mit Warme beliefert,
hat sich das Ziel gesetzt bis 2030 komplett CO.-neutral zu sein. Aktuell wird das Kraftwerk
neben Biomasse und Klarschlamm auch noch mit Steinkohle befeuert. Als Ubergangslésung
soll Erdgas verwendet werden bis das Ziel der Klimaneutralitat erreicht wird. Hier wirkt sich die
Zielvorgabe des Kraftwerks ebenfalls positiv auf die Treibhausgasbilanz der Gemeinde

Hallbergmoos aus. (Onyx Power ohne Jahr a) (Onyx Power ohne Jahr b)

Die verpflichtende Erstellung der kommunalen Warmeplanung muss bei der strategischen
Planung der Klimaschutzziele der Gemeinde Hallbergmoos berlcksichtigt werden. Diese zielt
vor allem auf den Ausbau erneuerbarer Energien und der Netzinfrastruktur im Bereich der
Warme ab. Die kommunale Warmeplanung ist fir Gemeinden mit weniger als 100.000

Einwohner - also auch fir Hallbergmoos - bis 30.06.2028 verpflichtend.

7.3 Priorisierte Handlungsfelder

Die sich im Klimaschutzkonzept wiederfindenden Handlungsfelder (unter anderem bei den
bisherigen KlimaschutzmalRnahmen, bei der Potentialanalyse, bei der Akteursbeteiligung und

im MalRnahmenkatalog) dienen der Verstandlichkeit und leiten sich aus den Vorgaben des
Fordergebers (erstgenannt) wie folgt ab:

e Mobilitat > Klimafreundliche Mobilitat
e Erneuerbare Energien - Erneuerbare Energien

e Flachenmanagement - Klimafreundliches Bauen und Sanieren

112



e Private Haushalte = Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

o Gewerbe, Handel, Dienstleistung - Unternehmen, Betriebe und Tourismus

o Abwasser und Abfall > Abfall, Konsum und Anpassung an die Umwelt

e Strallenbeleuchtung, Beschaffungswesen, eigene Liegenschaften, IT-Infrastruktur >

Kommunale Verwaltung

Die Klimafreundliche Mobilitat sieht die Gemeindeverwaltung Hallbergmoos priorisiert, da mit
dem Bau der O2 SURFTOWN MUC, der neu geplanten Konzertarena in Flughafennahe und
dem sowieso schon hohen Verkehrsaufkommen durch Ein- und Auspendelverkehr im MABP,
eine sehr starke Verkehrsbelastung erkennbar wird. Der motorisierte Individualverkehr soll

kinftig durch alternative Fortbewegungsmdglichkeiten reduziert werden kdnnen.

Bei den erneuerbaren Energien ist ein schneller Ausbau in Zukunft wiinschenswert. Einerseits
sollen den Zielen der Energiewende des Landkreises Freising Rechnung getragen werden,
andererseits steigt der CO2-Preis fur fossile Energien in Zukunft wohl stetig an. Dies fuhrt nicht
nur in der Kommune selbst zu einer erhdhten finanziellen Belastung, sondern auch bei den

Unternehmen und Privathaushalten im Ort.

Fur den Bereich Klimafreundliches Bauen und Sanieren ist festzuhalten, dass Hallbergmoos
sich im Umland der Landeshauptstadt Minchen befindet und hier enormes Bautempo
herrscht. Damit die Lebensqualitat in der bayerischen Kommune trotzdem erhalten bleibt, will
Hallbergmoos bei der Errichtung neuer Gebaude, notwendiger Verkehrsinfrastrukturen und
allen weiteren Baumalinahmen darauf achten, nachhaltige Energie- und Umweltstandards zu

erfullen.

Die Mithahme der Bulrgerinnen und Burger der Gemeinde im Bereich Klimaschutz und der
Energiewende spielt eine tragende Rolle. Nur wenn hier alle Akteure einbezogen und beteiligt
werden und diese auch Verstandnis flr den Wandel zeigen, kann eine erfolgreiche Wende
gelingen. Hallbergmoos ist eine junge Kommune, welche fur das Thema Klimaschutz

sensibilisiert werden kann.

Die Nahe zum Flughafen, zur Landeshauptstadt Minchen und zu den Autobahnen ist fir viele
Firmen und Unternehmen der ideale Standort, um sich in Hallbergmoos anzusiedeln. Der
Munich Airport Business Park (MABP) sowie alle anderen Gewerbebetriebe im Ort zeichnen
sich fur einen grof3en Anteil des Energieverbrauchs und des Treibhausgasausstol’es (ohne
Flughafen) verantwortlich. Die Industrie mitzunehmen, ist deshalb ein zentraler Aspekt in der

Klimaschutz-Strategie.

Im Bereich Abfall, Konsum und Anpassung an die Umwelt (AKA) kamen bei der

Akteursbeteiligung die meisten Ideen und Rickmeldungen von den Burgerinnen und Blrgern.
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Ihnen war es wichtig, durch einen sauberen und ,griinen“ Ort, die hohe Lebensqualitat in

Hallbergmoos zu erhalten.

Den Klimaschutz in der kommunalen Verwaltung voranzutreiben, ist ein schneller und direkter
Weg. Wichtig ist hier die Vorbildfunktion, welche die Verwaltung einnehmen kann. Hier stehts
die aktuellen Entwicklungen im Bereich des Klimaschutzes im Auge zu behalten ist erklartes
Ziel.

Alle Handlungsfelder und MaRRnahmen werden aufgrund vorgenannter Ausflhrungen mit
hoher Prioritat betrachten. Im Klimaschutzmanagement sind vor allem die Klimafreundliche
Mobilitdt (KM), der Ausbau der Erneuerbaren Energien (EE) sowie die Bildung, Beteiligung
und Offentlichkeitsarbeit (BBO) und hier besonders die Mitnahme der Blirgerinnen und Biirger

wichtig.
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8. Ergebnisse der Akteursbeteiligung

Im Rahmen der Akteursbeteiligung sollte allen relevanten Gruppen und Personen bei der
Erstellung des Klimaschutzkonzepts und vorwiegend bei der MalRnahmenerarbeitung die
Moglichkeit gegeben werden, sich aktiv zu beteiligen. Im Rahmen der Konzepterstellung ist
dies ein wichtiger Prozess, um breite Akzeptanz fir den Klimaschutz an sich und das Konzept
im Speziellen zu erreichen. Eventuell auftretende Hemmnisse waren so zu identifizieren und
zu beseitigen. AuBerdem dient die Akteursbeteiligung dazu, das Klimaschutzkonzept

systematisch in der Gemeindeverwaltung zu verankern.

Auf verschiedenen Wegen wurden folgende Akteure direkt oder indirekt in einem partizipativen

Prozess dazu eingeladen, Ideen einzubringen und Diskussionen zum Klimaschutz anzuregen:

e Bdurger, insbesondere auch die Arbeitskreise Nachhaltigkeit und Radverkehr
¢ Politik, insbesondere auch der Gemeinderat

e Gemeindeverwaltung

¢ Industrie und Gewerbe, insbesondere auch der MABP

e Bildungseinrichtungen

e Vereine

e Kirchen

Im Folgenden werden einige Schwerpunkte zur Akteursbeteiligung beschrieben. Der stetige
Austausch mit den Kolleginnen und Kollegen der Gemeindeverwaltung, Uber den Zeitraum
des Erstellungsprozesses, ist in den Unterkapiteln nicht explizit genannt, nimmt aber einen

groRen Anteil im Rahmen der Ideenfindung ein.

8.1 Ergebnisprasentation der Energie- und Treibhausgasbilanz sowie der
Potentialanalyse und Szenarien im Gemeinderat (26.09.2023)

Der erste Meilenstein und somit der Startschuss fiir die 6ffentliche Akteursbeteiligung war die
Vorstellung der Energie- und Treibhausgasbilanz sowie der Potentialanalyse und Szenarien
in der offentlichen Sitzung des Gemeinderats Hallbergmoos am 26.09.2023. Die Ergebnisse
wurden in einer Prasentation von der Firma INEV (Frau Pdélimann) mit Unterstitzung des

Klimaschutzmanagers vorgestellt und im Rahmen der Gemeinderatssitzung diskutiert.
Es wurde folgender Gemeinderatsbeschluss verabschiedet:

,Die Gemeinde Hallbergmoos nimmt die dargestellten Ergebnisse der Bilanzierung und die
mdglichen Potenziale zum Anlass, geeignete Malnahmen zur Reduzierung der

Treibhausgase und Einhaltung der Klimaschutzziele (Klimaneutralitat Deutschland bis 2045)
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zu entwickeln. Diese Malkhahmen werden im Klimaschutzkonzept festgeschrieben und sollen

nach dessen Beschluss im Gemeinderat (Frihjahr 2024) in die Umsetzung gehen.
Das vorgestellte ,Klimaschutzszenario Hallbergmoos* soll die Grundlage dafir bilden.*

Darauf aufbauend konnte das Klimaschutzmanagement der Kommune den Prozess der
Akteursbeteiligung fortfiihren und sich mit allen relevanten Gruppen Uber deren Ideen zur

Energie- und Treibhausgasminderung in der Gemeinde Hallbergmoos austauschen.

8.2 Beteiligung mit Hilfe einer digitalen Ideenkarte (01.10.2023 - 31.01.2024)

Um alle Interessengruppen in erster Instanz zu erreichen, wurde mit Unterstitzung der Firma
Duplox eine digitale Ideenkarte flir den Klimaschutz in der Gemeinde Hallbergmoos entworfen.
Hierfir wurde das Gemeindegebiet auf einer Karte abgesteckt und die bereits beschriebenen

Handlungsfelder des Klimaschutzmanagers standen fir Ideen als Auswahl zur Verfliigung

(siehe Abbildung 62).
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Abbildung 62: Ideenkarte fiir den Klimaschutz in der Gemeinde Hallbergmoos

(eigene Darstellung nach Duplox 2024)
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Die Kategorie ,Gute Beispiele* diente dazu, bereits umgesetzte Klimaschutzmalinahmen im
Ort nochmals in den Fokus zu riicken und als Gedankenstuitze fir Folgevorschlage zu nutzen.
Mit Unterstitzung von Hilfetexten wurden die klimaschutzrelevanten Themengebiete

umfangreich beschrieben. Diese konnten auch auf der Internetseite eingesehen werden.

Kurz bevor die digitale Ideenkarte zur aktiven Gestaltung freigegeben wurde, informierte die
Gemeindeverwaltung in den beiden lokalen Zeitschriften darlber, dass es diese Mdglichkeit
zur Klimaschutzbeteiligung gibt. Mit Hilfe des Hyperlinks sowie eines QR-Codes konnten die
Im Rahmen eines viermonatigen Zeitfensters (01.10.2023 bis 31.01.2023) konnten alle
Akteure mit einer Ortsangabe und ihrem Namen oder einem Pseudonym versehen ihre Ideen
in den definierten Handlungsfeldern einbringen. Zudem gab es die Mdglichkeit einer Voting-
Funktion, mit dessen Hilfe man bereits verfassten Vorschlagen zustimmen oder widersprechen
konnte. Nach Beendigung des Beteiligungsprozesses wurden die eingereichten Ideen
ausgewertet und beurteilt. Insgesamt wurden 66 Beitrdge von mindestens 20
unterschiedlichen Personen abgegeben, die sich auf die verschiedenen Handlungsfelder
verteilen (siehe Abbildung 63).
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Abbildung 63: Anzahl eingebrachter Ideen je Handlungsfeld - digitale Ideenkarte

(eigene Darstellung)
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Im Handlungsfeld ,Abfall, Konsum und Anpassung an die Umwelt® wurden die meisten
Vorschlage angebracht. Die besten Voting-Ergebnisse erreichten zwei Einzelideen aus
diesem Themengebiet (Wertstoffbdrse, gelbe Tonnen anstatt Sacke) sowie zwei weitere Ideen

aus dem Bereich ,Klimafreundliche Mobilitat* (Lastenrader, Carsharing).

8.3 Beteiligungsworkshop am 02.11.2023

Neben der digitalen Ideenkarte war es wichtig, mit den einzelnen Akteuren in den direkten
Austausch zu gehen. Daflir gab es am 02.11.2023 im Rahmen eines physisch stattfindenden
Beteiligungsworkshops die Mdglichkeit. Im groRen Sitzungssaal des Rathauses wurde ein
Rundgang aufgebaut, mit dessen Hilfe alle Akteure wieder ihre Vorschlage in den bereits
bekannten Themengebieten im Klimaschutz einbringen konnten (siehe Abbildung 64). Der
Parcours startete mit einer Stimmungsabfrage, welche Handlungsfelder den beteiligten
Personen am Wichtigsten erscheint. Danach konnten Ideen an den verschiedenen Stationen
skizziert und angebracht werden. Am Ende des Rundgangs wurde zum
Klimaschutzmanagement in Hallbergmoos generelles Feedback, Anregungen und Winsche
eingeholt. Der Workshop war vormittags fur die Mitarbeiter der Gemeindeverwaltung gedffnet
und nachmittags konnten alle weiteren Akteure ihre Ideen einbringen. Der
Klimaschutzmanager war bei der Veranstaltung stets anwesend und kam mit Kolleginnen und

Kollegen der Gemeindeverwaltung sowie Blrgerinnen und Birgern ins Gesprach.

Die Einladung zur Veranstaltung erfolgte auch hier wieder Uber die beiden Gemeindeanzeiger.
Explizit per E-Mail wurden die Gemeinderatsmitglieder, die Gemeindeverwaltung, die

Gewerbetreibenden im MABP und die ortsansassigen Vereine eingeladen.
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Abbildung 64: Beteiligungsworkshop

(eigene Darstellung)

Insgesamt waren circa 50 Personen interessiert, sich aktiv am Klimaschutzkonzept und
dessen MalRnahmen zu beteiligen. Mit dem allgemeinen Feedback am Ende des Rundganges
wurden insgesamt knapp Uber 100 Vorschlage eingebracht. In der anfangs gestellten
Stimmungsabfrage bekamen die Handlungsfelder Erneuerbare Energien (EE) und

Klimafreundliche Mobilitat (KM) die meisten Stimmen.

Wie Abbildung 65 entnommen werden kann, &ahnelt die Ideenverteilung des
Beteiligungsworkshops der der digitalen Ideenkarte. Das Themengebiet Abfall, Konsum und

Anpassung an die Umwelt (AKA) steht mit 25 eingebrachten Vorschlagen an erster Stelle.
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Abbildung 65: Anzahl eingebrachter Ideen je Handlungsfeld - Beteiligungsworkshop

(eigene Darstellung)

8.4 Austausch mit den Arbeitskreisen Radverkehr (29.01.2024) und
Nachhaltigkeit (19.02.2024)

Anfang des Jahres 2024 fand der Austausch mit den beiden fur den Klimaschutz relevantesten
Burgerarbeitskreisen Radverkehr und Nachhaltigkeit statt. Neben der allgemeinen Moglichkeit
nochmals eigene Anregungen zu und fir Mallnahmen im Klimaschutzkonzept mundlich
einzubringen, ging es in erster Linie darum zu diskutieren, ob gemeinsames Potenzial in der
Zusammenarbeit beim Thema Klimaschutz“ gesehen wird. Beide Gruppierungen betrachten
ihre prioritdren Aufgaben unter dem Gesichtspunkt der Klimarelevanz, sehen allerdings

weiterhin das grofdte Potenzial in der Konzentration auf die urspringlichen Aufgaben.

Stand jetzt sollen die beiden Burgerarbeitskreise intensiv 6ffentlich gestarkt werden, was sich

in einer Malnahme dieses Konzepts zeigt.

Neben diesen beiden richtungsweisenden Besprechungen kurz vor Fertigstellung des
Konzepts nahm der Klimaschutzmanager seit seiner Anstellung an mehreren Treffen der
beiden Blrgerarbeitskreise teil. Ziel war es die Bedurfnisse und Winsche der Burgerinnen und
Birger in den Bereichen Nachhaltigkeit und Radverkehr zu verstehen und diese auch in den

MalRnahmen zu berucksichtigen.
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8.5 Zusammenfassung und Auswertung der Akteursbeteiligung

Insgesamt bestand reges Interesse vieler Akteure, sich aktiv im Klimaschutz einzubringen.
Diese Beteiligung soll jedoch weiter geférdert und stets erneuert werden. Die eingebrachten
Ideen wurden bei der Erstellung der Klimaschutzkonzepts beriicksichtigt und eingearbeitet.
Einzelne Vorschlagen hatten keinen direkten Bezug zum Klimaschutz. Andere Ideen liegen
nicht in der Entscheidungsbefugnis der Gemeinde Hallbergmoos, sondern werden vielmehr
auf Landkreis-, Bezirks, Landes- oder Bundesebene diskutiert und beschlossen.

Nichtsdestotrotz werden alle Anregungen aufgenommen.

Auch die Gesamtanzahl eingebrachter Beitrage hat Auswirkungen auf die Formulierung und

Ausarbeitung der MaRnahmen in diesem Klimaschutzkonzept (siehe Abbildung 66).
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Abbildung 66: Anzahl eingebrachter Ideen je Handlungsfeld - gesamt

(eigene Darstellung)

Aufgrund der hohen Menge an eingereichten Vorschlagen im Handlungsfeld Abfall, Konsum
und Anpassung an die Umwelt sind drei komplette Malinahmen entstanden. Die grof3e Zahl
erklart sich der Klimaschutzmanager dadurch, dass die Themen Abfall und Begriinung des
Ortes griffig und somit leicht verstandlich sind. Es gab viele Einzelideen, die auf eine

Gesamtmalinahme einzahlen konnen. Ebenfalls kam es in diesem Handlungsfeld zu
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mehreren Doppelnennungen. Auch die Themenfelder Klimafreundliche Mobilitdt (KM),
Erneuerbare Energien (EE) und Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit (BBO) hatten

bei den relevanten Interessengruppen einen hohen Stellenwert.
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9. MaBRnahmenkatalog

9.1 Allgemein

Der MalRnahmenkatalog mit seinen EinzelmalRnahmen ist das Produkt aus den Ergebnissen
der qualitativen Ist-Analyse, der Energie- und Treibhausgasbilanz, der Potenzialanalyse, der
Szenarien und der Akteursbeteiligung sowie den Vorschlagen des Klimaschutzmanagements.
Vor allem die Erkenntnisse aus den Beteiligungsprozessen der Blrgerinnen und Blrger, des
Gemeinderates, der Gemeindeverwaltung und weiterer Akteure waren ein wichtiger Baustein

bei der Erstellung der MaRnahmen.

Die Mallnahmen sind keinesfalls abschlief’iend und vollstandig zu verstehen. Insbesondere
bei technischen, politischen und gesellschaftlichen Entwicklungen kénnen Malinahmen
jederzeit angepasst und / oder erganzt werden. Auch die Anderung der Forderkulisse durch
den Bund und den Freistaat Bayern oder die Neuausrichtung der THG-Einsparziele auf
verschiedenen politischen Ebenen haben signifikanten Einfluss auf die Umsetzung der
Klimaschutzprojekte. Hier ist dann ggf. flexibel zu reagiert und eventuell anders zu priorisieren.
Nichtsdestotrotz bilden die beschriebenen MaRnahmen die starke und strukturierte Basis fur
die Klimaschutzarbeit und die Energiewende in den kommenden Jahren in der Gemeinde
Hallbergmoos. Durch die unterschiedlichen Ma3nahmen werden verschiedene Sektoren und
Zielgruppen angesprochen. Die Prioritat der jeweiligen Ma3nahme ist davon abhangig, wie
hoch das Energie- und Treibhausgaseinsparpotenzial und die Realisierungschancen in
finanzieller und personeller Hinsicht ausfallen und wie stark die Offentlichkeitswirksamkeit und
die Akzeptanz in der Gemeinde ist. Anzumerken ist noch, dass soweit méglich, die Energie-
und Treibhausgaseinsparungen berechnet werden. Bei einigen MalRnahmen kann diese

Reduktion jedoch nur qualitativ beschrieben werden.
Die 36 beschriebenen Malinahmen lassen sich in folgende Handlungsfelder unterteilen:

¢ Klimafreundliche Mobilitat (KM)

e Erneuerbare Energien (EE)

¢ Klimafreundliche Bauen und Sanieren (KBS)

e Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit (BBO)
e Unternehmen, Betriebe und Tourismus (UBT)

e Abfall, Konsum und Anpassung an die Umwelt (AKA)

e Kommunale Verwaltung (KV)

Im Folgenden wird der Inhalt der MaRnahmensteckbriefe (siehe Tabelle 26) erlautert:
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Kirzel Handlungsfeld + MaBnahmennummer + Titel

Hier wird das Handlungsfeld genannt, welchem die MalRnahme zugeordnet werden kann.

kurz- (bis 3 Jahre), mittel- (3 -
7 J.) oder langfristig (7+ J.)

niedrig, mittel oder hoch

Zeitraum zur Umsetzung der
MalRnahme

Hier wird das Ziel der MalRnahme beschrieben. Gleichzeitig wird erlautert, wie die
Malnahme die erarbeitenden Klimaschutzszenarien unterstuitzt.

Hier wird dargestellt, welche Ausgangsvoraussetzungen bei dieser Mallnahme bestehen.

Die MalRnahme wird hier beschrieben.

Hier wird der Hauptakteur
(Initiator, Trager) genannt.

Hier werden weitere wichtige
Akteure, Partner genannt.

An wen richtet sich die
Malnahme?

Hier werden die Handlungsschritte in zeitlicher Einordung dargestelit.

Benennung der wichtigsten Meilensteine wahrend der Umsetzungsphase, an denen der
Erfolg der MaRnahme sowie der Fortschritt gemessen werden kann.

Hier werden die Kosten (Sach- und
Personalkosten) fir die Malihahme

aufgefuhrt.

Hier wird beschrieben, wie die
MaRnahmenkosten finanziert werden sollen
(unter Angabe der Beteiligung durch Dritte).

Welchen Einsparungen werden durch die Manahmenumsetzung erwartet?

Hier werden Vernetzungsmaoglichkeiten sowie Zusammenschlisse aufgezeigt, welche einen

Mehrwert bringen konnten.

Hier werden mdgl. Mallnahmen beschrieben, welche Schnittmengen mit der

Hauptmalnahme aufweisen.

Hier kdnnen weiterfihrende Hinweise zur MalRnahme stehen.

Tabelle 26: Erlauterungen zum MaRRnahmensteckbrief

(eigene Darstellung)
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Tabelle 27 zeigt die im Konzept definierten KlimaschutzmaRnahmen zusammenfassend und
nach Handlungsfeldern unterteilt:

Handlungsfeld Klimafreundliche Mobilitat

KM 1

Erstellung eines Radverkehrskonzepts

KM 2

Steigerung der Attraktivitdt und Sicherheit im Verkehr flr FuRganger und Radfahrer

KM 3

Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur

KM 4

Ausbau der nichtoffentlichen Ladeinfrastruktur

KM 5

Bedarfsanalyse und potentielle Einfihrung von Carsharing

KM 6

Prifung und potentielle Erweiterung bzw. Einfiihrung von Pedelec- bzw.
Lastenpedelecsharing

Handlungsfeld Erneuerbare Energien

EE 1 |Erstellung einer kommunalen Warmeplanung

EE 2 |Ausbau der Photovoltaik auf kommunalen Frei- / Parkplatz- / Dachflachen
EE 3 |Machbarkeitsprifung Tiefengeothermie und Mdéglichkeit der Kooperationen
EE 4 |Machbarkeitsprifung Windkraft und Méglichkeit der Kooperationen

Handlungsfeld Klimafreundliches Bauen und Sanieren

KBS 1

Kriterienkatalog zum nachhaltigen und klimaschonenden Bauen

KBS 2

Ausweisung von Vorranggebieten flr erneuerbare Energien

Handlungsfeld Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

BBO 1

Starkung der Birgerarbeitskreise ,Nachhaltigkeit* und ,Radverkehr®

BBO 2

Etablierung eines digitalen AuRenauftritts zum Klimaschutzmanagement in
Hallbergmoos

BBO 3

Klima-, Umwelt- und Mobilitatsbildung in Schulen und Kindertageseinrichtungen

BBO 4

Einflhrung einer regelmafig stattfindenden Klimaschutzveranstaltung

BBO 5

Ausbau von Infobroschiren zum Klimaschutz und Energiespartipps im Birgerbiro

BBO 6

Ausbau und Starkung der Energieberatung

BBO 7

Ausbau der kommunalen Forderung von Klimaschutzmalinahmen flir Blirger

Handlungsfeld Unternehmen, Betriebe und Tourismus

UBT 1

Netzwerktreffen und Informationsveranstaltungen Klimaschutz fir GHD

UBT 2

Ausbau der kommunalen Forderung von Klimaschutzmafinahmen flir GHD

Handlungsfeld Abfall, Konsum und Anpassung an die Umwelt

AKA 1

Ausbau Kreislaufwirtschaft, Recycling und Millvermeidung und -beseitigung
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AKA 2

Begrinung und Renaturierung des Ortes

AKA 3

Forderung der Biodiversitat und Artenvielfalt

Handlungsfeld Kommunale Verwaltung

KV 1

Verankerung der Klimaschutzrelevanz in Beschllissen

KV 2

Verstetigung des Klimaschutzmanagements in der Verwaltung

KV 3

Einstellung eines Mobilititsmanagers

KV 4

Grindung eines internen Klimaschutz-Teams

KV 5

Fahrradfreundlicher Arbeitgeber

KV 6

Umstellung des kommunalen Fuhrparks auf nachhaltige Antriebe

KV 7

Nachhaltige Beschaffung und Vergabe

KV 8

Nachhaltige IT-Infrastruktur

KV 9

Umrustung der StraRenbeleuchtung auf LED-Technik

KV 10

Umristung der kommunalen Gebaudebeleuchtung auf LED-Technik

KV 11

Prifung und potentielle Einflihrung eines Energiemanagementsystems fir
kommunale Liegenschaften

KV 12

Energetische Sanierung von Liegenschaften

Tabelle 27: Ubersicht aller MaRnahmen je Handlungsfeld

(eigene Darstellung)
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9.2 Klimafreundliche Mobilitat

KM 1 - Erstellung eines Radverkehrskonzepts

Klimafreundliche Mobilitat

kurzfristig hoch 1 - 2 Jahre (spatestens bis
2026)

Mit der Erstellung eines Radverkehrskonzepts sollen die Radwege innerhalb des Ortes und
zu den Nachbarkommunen miteinander vernetzt werden. Ziel ist es das Fahrradfahren durch
den Ausbau der Radwegeinfrastruktur noch attraktiver zu machen und so den motorisierten
Individualverkehr zu senken. AulRerdem ist ein Radverkehrskonzept ein wichtiger Baustein
zur Auszeichnung ,Fahrradfreundliche Kommune in Bayern®, welche die Gemeinde anstrebt
und somit den Radverkehr in Hallbergmoos noch einen héheren Stellenwert gibt.

Im Sommer 2023 wurde von der Gemeinde Hallbergmoos eine Haushaltsbefragung zum
Mobilitdtsverhalten der Blrgerinnen und Burger durchgefiihrt. Als Ableger davon soll es
separat auch eine Befragung / Auswertung zum Fahrrad als Verkehrsmittel geben. Die
Ergebnisse liegen aktuell noch nicht vor, werden aber zeitnah erwartet. Die
Kommunalverwaltung hat auRerdem die Zertifizierung zur ,fahrradfreundliche Kommune* bei
der AGFK gestellt. Die Aufnahme als Mitglied ist nach der sogenannten Vorbereisung im
Sommer 2022 im Januar 2023 erfolgt. Um dauerhaft zertifiziert zu werden, hat die Gemeinde
Handlungsempfehlungen an die Hand bekommen, die es bis zur sogenannten
Hauptbereisung im Sommer 2026 zu erfullen gilt. Der zentrale Baustein der Empfehlungen
ist die Erstellung eines Radverkehrskonzepts.

Sobald die Ergebnisse der Haushaltsbefragung und insbesondere die Auswertung zum
Fahrrad vorliegen, soll mit Hilfe dieser Daten ein Radverkehrskonzept erstellt werden. Auch
kann das Gemeindeentwicklungsprogramm der Kommune als Basis fir das Konzept dienen.
Hier haben Birgerinnen und Burger in verschiedenen Themen des 6ffentlichen Lebens, u.a.
fur die Radverkehrsinfrastruktur inner- und auf3erhalb der Gemeinde, Ziele fir die nachsten
15 bis 20 Jahre beschrieben. Diese Daten und Grundlagen sollen von einem Ingenieurbtiro
ausgewertet werden, welches innerhalb eines Ausschreibung- und Vergabeprozesses von
der Gemeinde bestimmt wird. Am Ende steht das fertige Radverkehrskonzept, welches als
strategische Handlungs- und Entscheidungsgrundlage fir die zuklnftige
Radverkehrsinfrastruktur in der Gemeinde dient.

Abteilung S, KSM Ingenieurbiro, Landkreis Gemeindeverwaltung,
Freising, Landkreis Erding, Gemeinderat, AGFK Bayern
Nachbarkommunen, AK
Radverkehr

e Erhalt der Auswertungsdaten der Haushaltsbefragung, insbesondere fir den
Radverkehr

127



e Erstellung eines Leistungsverzeichnis, Vorbereitung und Veréffentlichung der
Ausschreibung flr potentielle Ingenieurbiros

¢ Vergabe und Beauftragung des ausgewahlten Dienstleisters

o Erstellung des Konzepts in enger Absprache mit der Kommunalverwaltung und
Einbindung der Blirger

e Vorstellung und Verabschiedung des Konzepts im Gemeinderat

Ausschreibung veroffentlicht und potentielle Dienstleister informiert

¢ Ingenieurbiro fur die Erstellung des Radverkehrskonzeptes ausgewahit
Fertigstellung und Verabschiedung des Konzepts vor der Hauptbereisung im Sommer|
2026

Kosten fur Ingenieurbiro Forderung KRL ,Erstellung von
Machbarkeitsstudien® (50 %); Férderung KRL
L,Erstellung von Fokuskonzepten® (60 %);
Forderung KommKIlimaF6R ,Klimaschutz* (50
% bzw. 70 %); Eigenmittel

Indirekt: Die Energie- und Treibhausgaseinsparung erfolgt nach der Erstellung des
Radverkehrskonzepts und dessen Umsetzung. Der Ausbau der Radinfrastruktur birgt grof3es
Potential, dass Birgerinnen und Blrger mehr Wege mit dem Fahrrad als dem PKW mit
fossilem Antrieb zurticklegen. Die eingesparte Energie und Treibhausgase kdnnen abhangig
von der Fahrtleistung berechnet werden:

e durchschnittlicher CO2-Ausstof3 pro 100 km mit Benzin: 2,37 kg/l * 7,7 1 = 18,25 kg

e durchschnittlicher CO2-Ausstof pro 100 km mit Diesel: 2,65 kg/l * 7,0 | = 18,55 kg

e durchschnittlicher CO2-Ausstof3 pro 100 km mit Benzin (Hybrid, Privatgebrauch): 2,37
kg/l * 4,21 =9,95 kg ((Hermann von Helmholtz-Gemeinschaft Deutscher
Forschungszentren 2020, Statista 2024, Fraunhofer-Institut fir System- und
Innovationsforschung 2022)

gegebenenfalls Auswahl eines ansassigen Ingenieurbtiros zur Erstellung des
Radverkehrskonzepts, welches die lokalen Gegebenheiten gut kennt; wachsendes Ansehen
der Gemeinde durch die Auszeichnung ,Fahrradfreundliche Kommune*

KM 2, KM 6, KV 3

e Verkehrssicherheitsprogramm 2030 - Handlungsleitfaden Radverkehr (Bayerisches
Staatsministerium des Innern, fir Sport und Integration; Bayerisches
Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr): vsp2030rad.pdf (bayern.de)
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KM 2 - Steigerung der Attraktivitat und Sicherheit im Verkehr fir FuBgéanger und
Radfahrer

Klimafreundliche Mobilitat

kurzfristig - langfristig hoch fortlaufend

Diese Mallnahme zielt ahnlich wie die vorherige darauf ab, dass sowohl das Fahrrad als
Verkehrsmittel sowie der Fuligangerverkehr starker in den Fokus gertickt werden. Der
motorisierte Individualverkehr und die damit verbundenen CO»-Emissionen und
Feinstaubbelastungen im Ort sollen dadurch abnehmen. Die Einzelprojekte dieser
Maflnahme sollen dazu dienen, den Blrgern das Fahrradfahren und das ZufuRgehen im Ort
leichter, sicherer und attraktiver zu machen.

Die zentralen Verkehrsachsen im Ort sind die Freisinger Strale / Theresienstrale, die
HauptstralRe / Griinecker Stral3e und die LudwigstralRe / Birkenecker Straf3e. Die
HauptstraRe wurde 2023 / 2024 zu grofden Teilen saniert und im Rahmen dessen die
Gehwege auf bis zu zwei Meter ausgebaut. Bei Sanierungen von Geh- und Radwegen
wurden an vielen Stellen im Ort bei privaten Ein- und Ausfahrten rote Pflastersteine
angebracht, um diese Gefahrenzonen hervorzuheben. Bei Neubauten wie dem Rathaus und
dem Sportforum wurden Anlehnbugel fir Fahrrader errichtet. Auch wurde in der Nahe des
Rathauses eine Radservicestation errichtet, um sein Rad warten und reparieren zu kénnen.

Diese Mallnahme gliedert sich in verschiedene Einzelprojekte und diese werden sowohl in
naher als auch in ferner Zukunft realisiert.

In Kooperation mit der Nordallianz ist ein Vorhaben die Errichtung einer
Radwegebeleuchtung vom Hallbergmooser S-Bahnhof bis zur Ortsgrenze Neufahrn-
Mintraching. Diese Leuchten sind mit einem kleinen Solarpanel ausgestattet, welches u.a.
als Stromquelle dient. In Zusammenarbeit mit der Nordallianz sollen weitere MalRnahmen
umgesetzt werden: eine innerértliche Radwegebeschilderung soll denn Radverkehr innerorts
besser leiten und Gefahrensituationen sollen vermieden werden. Auch der Bau weiterer
Radservicestationen ist das Ziel innerhalb der Nordallianz.

In Zusammenarbeit mit dem AK Radverkehr sollen ebenfalls zwei Projekte realisiert werden.
Rote Furten an zentralen Kreuzungen in der Gemeinde sollen, sowohl fur Radfahrer als auch
fur FuRganger, mehr Sicherheit bieten. Auch die Errichtung von Fahrrad-Piktogrammen auf
den zentralen Verkehrsachsen soll den Radverkehr im Ort fordern.

Ein weiteres wichtiges Element wird die Erneuerung bzw. Ausweitung von
Radabstellanlagen an zentralen 6ffentlichen Platzen sein. Vor allem sind hier der Bahnhof
und der Gemeindesaal zu nennen. Beim Bahnhof wird man mit der Deutschen Bahn
zusammenarbeiten und kooperieren miissen. Auch die Uberdachung von Bestandsanlagen
ist mdglich und sinnvoll.

Ein Projekt fur die langerfristige Zukunft gilt der Sanierung der Geh- und Radwege auf den
Achsen Ludwigstral3e / Birkenecker Stra3e und der Freisinger Stral’e / Theresienstralie, hier
aber v.a. bei der Freisinger Stral3e.
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Die EinzelmalRnahmen sind hier nicht abschlieliend aufgeflihrt, zukinftig kbnnen hier neue
Ideen entstehen und diese dann umgesetzt werden. Auch kénnen dann vor allem die
Verkehrsachsen der ,nachsten Kategorie® ins Auge gefasst werden.

KSM, Abteilung S, Abteilung P|AK Radverkehr, Deutsche Bargerinnen und Burger,

Bahn, Nordallianz, Landkreis [Touristen
Freising, Landkreis Erding

fur jede MalRnahme sind die Schritte einzeln festzulegen, grundlegend gilt jedoch:
o Absprache mit den jeweiligen Partnern (u.a. Nordallianz, AK Radverkehr,
Deutsche Bahn, Landkreis Freising)
o Beschluss im Gemeinderat (falls notwendig)
o Ausschreibung und Beauftragung einer Firma zur Umsetzung der Mallnahme

Verwirklichung der Nordallianzprojekte: Radwegebeleuchtung Hallbergmoos /
Mintraching, Radwegebeschilderung, Radservicestationen

Verwirklichung der Projekte des AK Radverkehrs: rote Furten, Piktogramme
HauptstralRe

Errichtung und Erweiterung von modernen Radabstellanlagen

Sanierung und Erweiterung von Geh- und Radwegen an zentralen Verkehrsachsen

Planungs- und Umsetzungskosten fir die Forderung KRL ,Verbesserung des ruhenden
jeweilige EinzelmalRnahme Radverkehrs und dessen Infrastruktur (50 %);

Forderung KRL ,Errichtung von
Radabstellanlagen im Rahmen der
Bike+Ride-Offensive” (70 %); Férderung KRL
L,Verbesserung des fliellenden Radverkehrs
und dessen Infrastruktur® (50 %); Eigenmittel

Indirekt: Die Energie- und Treibhausgaseinsparung erfolgt nach der Umsetzung der
EinzelmalRnahmen. Die Steigerung der Attraktivitat und der Sicherheit des Fu3génger- und
Radverkehrs birgt groRes Potential, dass Blirgerinnen und Blrger mehr Wege zu Fuf3 und
mit dem Fahrrad als dem PKW mit fossilem Antrieb zurticklegen. Die eingesparte Energie
und Treibhausgase kénnen abhangig von der Fahrtleistung berechnet werden:

durchschnittlicher CO2-Ausstol? pro 100 km mit Benzin: 2,37 kg/l * 7,7 | = 18,25 kg
durchschnittlicher CO2-Ausstof3 pro 100 km mit Diesel: 2,65 kg/l * 7,0 | = 18,55 kg
durchschnittlicher CO2-Ausstof3 pro 100 km mit Benzin (Hybrid, Privatgebrauch): 2,37
kg/l * 4,21 =9,95 kg ((Hermann von Helmholtz-Gemeinschaft Deutscher
Forschungszentren 2020, Statista 2024, Fraunhofer-Institut fir System- und
Innovationsforschung 2022)

Kooperationen mit Nachbargemeinden durch die Nordallianz; Kooperation mit der Deutschen
Bahn fiir Abstellanlagen am Bahnhof
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KM 1, KM 6, KV 3

e Verkehrssicherheitsprogramm 2030 - Handlungsleitfaden Radverkehr (Bayerisches
Staatsministerium des Innern, fir Sport und Integration; Bayerisches
Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr): vsp2030rad.pdf (bayern.de)
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https://www.radverkehr.bayern.de/assets/stmi/miniwebs/radverkehr/vsp2030rad.pdf

KM 3 - Ausbau der offentlichen Ladeinfrastruktur

Klimafreundliche Mobilitat

kurzfristig - mittelfristig hoch stufenweise (bis 2030)

Mit dem Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur in Hallbergmoos wird die Elektromobilitat
und der Umstieg auf nachhaltige Antriebe im Ort und der Umgebung geférdert. Ziel ist es,
den Blrgerinnen und Blrgern, aber auch den Pendlern mehr Mdglichkeiten zu bieten E-
Autos bzw. Hybride zu laden. Die ,Lucken® im Ort sollen geschlossen und somit die
Erreichbarkeit erhoht werden. Jeder soll zukilinftig die Moglichkeit haben unkompliziert sein
Fahrzeug zu laden, auch ohne private Wallbox.

Im Ort befinden sich nach aktueller Zahlung 29 6ffentliche Ladepunkte (verteilt auf 14
Ladesaulen), wovon 15 im Namen der Gemeinde errichtet worden sind. Flnf davon befinden
sich sogar im Eigentum der Kommune, die anderen zehn wurden von einem
Energieversorger an ¢ffentlichen Standorten errichtet. Die 14 restlichen 6ffentlichen
Ladepunkte kommen von privaten Anbietern wie Hotels und Restaurants. Wissentlich gibt es
von den 29 o6ffentlichen Ladepunkten nur zwei Schnellladepunkte (DC), die grof3e Mehrheit
(27) sind normale Ladepunkte (AC).

Die offentliche Ladeinfrastruktur soll in verschiedenen Stufen bis 2030 ausgebaut werden.
Ziel der deutschen Bundesregierung ist der Bau von einer Million Ladepunkten und auch
Hallbergmoos leistet hier seinen Beitrag. Auf die Gemeinde runtergerechnet waren das ca.
150 (normale) Ladepunkte.

In der ersten Ausbaustufe sollen die ,Licken® (griines Feld) im Gemeindegebiet geschlossen
und bisherige sehr gut frequentierte Standorte ausgeweitet werden (siehe Abbildung 67). Die
gelben Punkte stellen die bisher errichteten Standorte der Gemeinde da und die griinen
Punkte dienen als potentielle Erweiterung. Nicht zu sehen ist bei der ersten Ausbaustufe die
potentielle Verdichtung am Rathausplatz, dem Gemeindesaal und im MABP. Wenn mdglich,
sollen in der ersten Stufe alle Ladesaulen als DC-Lader errichtet werden, um schnelles
Laden zu ermdglichen. Auch ist bei der Auswahl des Anbieters von Ladeinfrastruktur deren
Geschaftsmodell, die lokale Nahe sowie die Konkurrenzsituation im Ort entscheidend.

In den folgenden Jahren soll es weitere Ausbaustufen geben.
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Abbildung 67: aktuelle und potentiell zuklinftige Ladestandorte der Gemeinde Hallbergmoos

(eigene Darstellung nach Gemeinde Hallbergmoos - Abteilung P)
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KSM, Abteilung S Komplettanbieter 6ffentliche |Blrgerinnen und Birger,
Ladeinfrastruktur, Pendler

Bayernwerk,
Wirtschaftsférderung

¢ intern Standorte und Art der Ladesaulen (normale oder schnell) abschlieend
festlegen

e Beschluss im Gemeinderat
Auswahl und Beauftragung eines externen Dienstleisters

e Errichtung der Ladepunkte

Beschluss im Gemeinderat zur Errichtung der ersten Ausbaustufe

e Wahl und Beauftragung eines geeigneten Komplettanbieters

¢ Inbetriebnahme der neuen 6ffentlichen Ladepunkte im Gemeindegebiet und
SchlielRen der ,Ortslicke”

bei Komplettanbietern: je nach ggf. Pachteinnahmen fir die Bereitstellung
Geschaftsmodell des jeweiligen Anbieters von offentlichen Parkplatzen; Férderung
kénnen auch nur die Kosten flir den Bayern Innovativ ,Offentlich zugéngliche
Baukostenzuschuss der Gemeinde Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in

(gedeckelt), Parkschild, Bodenmarkierung Bayern 2.0%; Férderung BAV ,Offentliche
und Rammschutz entstehen; Bereitstellung  [Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in
offentlicher Parkplatze Deutschland” (bis zu 60 %); Eigenmittel

Indirekt: Die Energie- und Treibhausgaseinsparung erfolgt nach der Errichtung der
offentlichen Ladeinfrastruktur. Der Ausbau der Ladesaulen birgt grof3es Potential, dass
Blrgerinnen und Birger mehr Wege mit dem E-Auto bzw. Hybrid als mit dem Verbrenner
zurticklegen. Wenn der Strom fur die Ladeinfrastruktur aus 100 % erneuerbaren Energien
kommt, was bei geférderten Ladepunkten eine Pflichtvoraussetzung ist, ist die Ersparnis
maximal. Vor allem bei E-Autos ist die Fahrt dann emissionsfrei, bei hybriden Fahrzeugen
fallt der fossile Kraftstoffverbrauch an. Dieser ist nattrlich geringer als beim reinen
\Verbrenner, weil die ersten Kilometer und die kurzen Wege stets rein elektrisch zurtickgelegt
werden. Die eingesparte Energie und Treibhausgase kdnnen abhangig von der Fahrtleistung
berechnet werden:

o durchschnittlicher CO2-Ausstol pro 100 km mit Benzin: 2,37 kg/l * 7,7 | = 18,25 kg

o durchschnittlicher CO2-Ausstol pro 100 km mit Diesel: 2,65 kg/l * 7,0 | = 18,55 kg
durchschnittlicher CO2-Ausstol3 pro 100 km mit Benzin (Hybrid, Privatgebrauch): 2,37
kg/l * 4,21 =9,95 kg ((Hermann von Helmholtz-Gemeinschaft Deutscher
Forschungszentren 2020, Statista 2024, Fraunhofer-Institut fiir System- und
Innovationsforschung 2022)

Zusammenarbeit mit regionalen Anbietern von 6ffentlicher Ladeinfrastruktur; gegebenenfalls
Pachteinnahmen fur die Gemeinde fur die Bereitstellung von 6ffentlichen Parkplatzen
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KV 3

Stadt, Land, Ladefluss - Ein Leitfaden flr den Ausbau der Ladeinfrastruktur in
Kommunen (Agora Verkehrswende; Institut Stadt | Mobilitat | Energie; Deutscher
Stadtetag; Deutscher Stadte- und Gemeindebund): Stadt, Land, Ladefluss (dstgb.de)
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https://www.dstgb.de/themen/mobilitaet/elektromobilitaet/leitfaden-zu-ladeinfrastruktur-in-kommunen/104-ladeinfrastruktur-kommunal.pdf?cid=wo2

KM 4 - Ausbau der nichtoffentlichen Ladeinfrastruktur

Klimafreundliche Mobilitat

kurzfristig - langfristig mittel stufenweise

Mit dem Ausbau der nichtéffentlichen Ladeinfrastruktur soll die Méglichkeit geschaffen
werden, den kommunalen Fuhrpark allmahlich auf nachhaltige Antriebe umzustellen.

Aktuell befindet sich im Rathaus eine nichtoffentliche Wallbox fir ein kommunales E-Auto.
Weitere Steckdosen mit starkerer Absicherung kénnen flir andere hybride und rein
elektrische Fahrzeuge zum Laden verwendet werden. Auch im Bauhof gibt es fur leichte
elektrische Nutzfahrzeuge die Mdglichkeit mit starker abgesicherten Steckdosen zu laden.

Der Ausbau der nichtoffentlichen Ladeinfrastruktur soll an den zentralen kommunalen
Liegenschaften mit gemeindeeigenem Fuhrpark starten. Hier sind vor allem das Rathaus und
der Bauhof zu nennen, aber auch bei der Klaranlage sollte die Mdglichkeit geschaffen
werden in Zukunft elektrisch laden zu kénnen. Der Fokus liegt bei diesen drei Liegenschaften
aber zuerst beim Rathaus, weil diese Fahrzeuge am meisten genutzt werden und bei PKWs
die Technik schon so weit ist, dass auch zeitlich und entfernungsmagig langere Strecken
zurtickgelegt werden kénnen. Der Bauhof besitzt auch einen grof3en Fuhrpark, aber hier ist
der Stand der Technik in Sachen Elektromobilitat, v.a. bei grofien und schweren
Fahrzeugen, noch hinterher und hat noch keine Marktreife erlangt. Die Wallboxen sollen in
den Garagen der jeweiligen Liegenschaft angebracht werden. Der beschrankte,
nichtéffentliche Zugang ist wichtig (v.a. beim Rathaus) und soll durch Chipkarten geregelt
werden. Das (kostenlose) private Laden fur Mitarbeiter ist moglich, muss aber noch geklart
werden.

In Zukunft ist eine Erweiterung in anderen kommunalen Gebauden, sowie die Verdichtung im
Bestand denkbar.

KSM Ingenieurbdiro, Mitarbeiter
Gemeindeverwaltung, Gemeindeverwaltung
Elektroinstallationsfirma,
Bayernwerk

e Abstimmung mit den Fachabteilungen und/oder Leitungen im Rathaus, Bauhof und
Klaranlage

o Festlegung der Verteilung der Ladepunkte auf die kommunalen Liegenschaften, der
genauen Standorte und des Wallbox-Modelltyps

e Ausschreibung und Auswahl eines Elektroinstallateurs

e Errichtung und Inbetriebnahme der Wallboxen
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e Einigung alle Akteure Uber die Verteilung, die genauen Standorte und den Modelltyp
der Wallboxen

e technische Abnahme ist erfolgt und Wallboxen kénnen an allen Standorten in Betrieb
genommen werden

e Wallboxen werden durch einen vorwiegend elektrischen Fuhrpark auch regelmaRig

genutzt
Planungskosten und Kosten flr die Forderung KFW ,Ladestationen fiir
Beschaffung, Montage und Installation von  [Elektrofahrzeuge - Kommunen® (70 %, bis zu
Wallboxen und den Netzanschluss 900 € pro Ladepunkt); Férderung Bayern

Innovativ ,Nicht offentlich zugangliche
Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in
Bayern“ (90 %, bis zu 1.500 € pro Ladepunkt);
Eigenmittel

Indirekt: Die Energie- und Treibhausgaseinsparung erfolgt nach der Errichtung der
nichtéffentlichen Ladeinfrastruktur. Der Ausbau der gemeindeeigenen Wallboxen gibt den
Mitarbeitern der Gemeinde die Moglichkeit auf AuRentermine und Schulungen sowie mit
Nutzfahrzeugen rein elektrisch oder hybrid unterwegs zu sein. AulRerdem zieht der Ausbau
der Ladepunkte auf die Vorbildfunktion der Gemeinde ab, Blirgerinnen und Blrgern kénnten
sich diesem Beispiel anschlielen. Die eingesparte Energie und Treibhausgase kénnen
abhangig von der Fahrtleistung berechnet werden:

o durchschnittlicher CO2-Ausstol pro 100 km mit Benzin: 2,37 kg/l * 7,7 | = 18,25 kg

e durchschnittlicher CO2-Ausstof3 pro 100 km mit Diesel: 2,65 kg/l * 7,0 | = 18,55 kg

e durchschnittlicher CO2-Ausstof pro 100 km mit Benzin (Hybrid, Privatgebrauch): 2,37
kg/l * 4,21 =9,95 kg ((Hermann von Helmholtz-Gemeinschaft Deutscher
Forschungszentren 2020, Statista 2024, Fraunhofer-Institut fir System- und
Innovationsforschung 2022)

Auswahl eines lokalen Ingenieurblros und lokaler Elektroinstallationsfirmen; Steigerung der
Attraktivitat der Gemeindeverwaltung als Arbeitgeber

BBO 7, UBT 2, KV 3, KV 6

e Stadt, Land, Ladesfluss - Ein Leitfaden flr den Ausbau der Ladeinfrastruktur in
Kommunen (Agora Verkehrswende; Institut Stadt | Mobilitat | Energie; Deutscher
Stadtetag; Deutscher Stadte- und Gemeindebund): Stadt, Land, Ladefluss (dstgb.de)
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KM 5 - Bedarfsanalyse und potentielle Einfiihrung von Carsharing

Klimafreundliche Mobilitat

kurzfristig mittel 1 Jahr

Mit der Einflhrung und Ausbau des Carsharings soll der motorisierte Individualverkehr
reduziert und Stauaufkommen vermieden werden. Es soll auRerdem dazu anregen,
Fahrgemeinschaften zu bilden.

Bereits im Jahr 2019 wurde ein Versuch zur Einfihrung von Carsharing in Zusammenarbeit
mit einem lokalen Autohaus unternommen. Corona bedingt war bereits im Frihjahr 2020
wieder Schluss. Handfeste Zugriffszahlen und Daten konnten in diesem Zeitraum nicht
erhoben werden.

Im Dezember 2022 startete ein neuer Anlauf. Mit einem externen Dienstleister sollte eine
Analyse gefahren werden, ob Carsharing in Hallbergmoos sinnvoll ist. Eine Férderung wurde
beantragt. Stand jetzt ist der Férdermittelbescheid noch nicht eingetroffen. Eventuell lassen
sich auch durch die im Sommer 2023 von der Gemeinde Hallbergmoos durchgefihrte
Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten der Blrgerinnen und Blrger Rickschlisse zum
Carsharing ziehen.

Es soll eine Analyse der Situation rund um Carsharing stattfinden. Auch die Daten aus der
Haushaltsbefragung sollen miteinbezogen und darauf basierend eine Entscheidung getroffen
werden. Wenn sich daflr ausgesprochen wird, muss aufderdem noch geregelt werden,
welches Geschaftsmodell (Free Floating vs. fester Standort) und -partner (z.B. Verein,
Autohaus, Direktanbieter, ...) gewlinscht wird.

Zu unterscheiden ist bei dieser Mallnhahme generell noch das Carsharing fiir Blrgerinnen
und Burger und fir den Gewerbebereich im MABP. Hier wurde bereits Interesse von
verschiedenen Firmen bekundet. Im Gewerbegebiet sollte auch eine Umfrage erstellt
werden. Die Geschaftsmodelle von Carsharing fur Birger und Bilrgerinnen (z.B. am
Rathausplatz) und fur Unternehmen im MABP kdnnen sich unterscheiden.

Abteilung S, Ingenieurbdiro, Blrgerinnen und Brger,
Wirtschaftsférderung, KSM Privathaushalte, Berufspendler
Unternehmen, Anbieter
Carsharing (Verein, Autohaus,
Direktanbieter, ...), Juristen

¢ Analyse bzw. Umfrage fir die Notwendigkeit von Carsharing in Hallbergmoos und
speziell im MABP

e Entscheidung pro/contra Carsharing und Wahl der Geschaftsmodelle und -partner

e Abklarung des Vertragswerks zwischen den Anbietern und der Gemeinde

138



madgliche Einfihrung von Carsharing im Ort

Zeitraums (z.B. ein Jahr)

positiver Gemeinderatsbeschluss fur die Einfihrung von Carsharing
Wahl eines geeigneten Partners und Geschéaftsmodells
Einflhrung des Carsharings und stabile Zugriffszahlen innerhalb eines festgelegten

je nach Wahl des Kooperationsmodells: ggfs.
Anschaffung Fahrzeug, ggfs. Mitgliedsgebuhr
bei Carsharing-Verein, ggfs. Kosten fir die
Erweiterung eines bestehenden Carsharing-
Geschaftsgebiets und laufende
Betriebskosten, Parkschilder,
Bodenmarkierungen, Bereitstellung
offentlicher Parkplatze

Forderung KRL ,Erstellung von
Machbarkeitsstudien® (50 %); Férderung KRL
L,Erstellung von Fokuskonzepten® (60 %);
Forderung KommKlimaFoR ,Klimaschutz® (50
bzw. 70 %); Eigenmittel (Carsharing fur
Birger), Kostenubernahme von interessierten
Unternehmen (Carsharing flir Unternehmen)

Fahrtleistung:

Innovationsforschung 2022)

Direkte Einsparung von Energie und Treibhausgasen durch Verringerung des motorisierten
Individualverkehrs. Bei Anschaffung von rein elektrischen bzw. hybriden Carsharing-PKW
kénnen die CO2-Emissionen noch weiter gesenkt werden. Die Energie- und
Treibhausgaseinsparungen sind abhangig vom Nutzungsverhalten und zurtickgelegter

durchschnittlicher CO2-Ausstof® pro 100 km mit Benzin: 2,37 kg/l * 7,7 1 = 18,25 kg
durchschnittlicher CO2-Ausstol3 pro 100 km mit Diesel: 2,65 kg/l * 7,0 | = 18,55 kg
durchschnittlicher CO2-Ausstof3 pro 100 km mit Benzin (Hybrid, Privatgebrauch): 2,37
kg/l * 4,21 =9,95 kg ((Hermann von Helmholtz-Gemeinschaft Deutscher
Forschungszentren 2020, Statista 2024, Fraunhofer-Institut fiir System- und

Kooperationsmdglichkeiten mit bestehendem Carsharing-System (z.B. in Minchen);
Auswahl eines regionalen Anbieters (z.B. Verein im Landkreis)

UBT 2, KV 3

[ ]
Bericht Leitfaden Neugruendung bcs

Leitfaden zur Grindung neuer CarSharing-Angebote (Bundesverband CarSharing):

0818.indd (carsharing.de)
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https://carsharing.de/sites/default/files/uploads/arbeitsschwerpunkte/leitfaden_neue_cs-angebote_versandversion.pdf

KM 6 - Prufung und potentielle Erweiterung bzw. Einfiihrung von Pedelec- bzw.
Lastenpedelecsharing

Klimafreundliche Mobilitat

kurzfristig mittel 2 - 3 Jahre

Mit der Einfihrung von Fahrradsharing-Lésungen soll es Blirgerinnen und Birgern,
Pendlern, Touristen, aber auch Mitarbeitenden der Gemeindeverwaltung ermdéglicht werden,
ohne private Anschaffung, Pedelecs und Lastenfahrrader zu nutzen. Es soll so z.B. die sog.
Jletzte Meile“ zum Arbeitsplatz oder auch die letzten Meter zum Bahnhof oder sogar komplett
nach Minchen mit dem Fahrrad als Verkehrsmittel zurtickgelegt werden kénnen. Der
motorisierte Individualverkehr soll gesenkt werden.

In der Gemeinde Hallbergmoos gibt es bereits ein Pedelecsharing, welches allerdings bisher
nur fir interessierte Unternehmen im MABP und deren Mitarbeitenden und fir die Strecke S-
Bahnhof / MABP und zurlick genutzt werden kann. Der Zugang ist somit nicht 6ffentlich.

Im Rahmen der Nordallianz hat bereits eine Ausschreibung zum Pedelecsharing
stattgefunden. Diese Lésung wird Teil des OPNV-Netzes des MVV und der Stadt Minchen.
Es wird ein Anbieter gefunden, Gber den die Rader bestellt werden sollen. Diese sollen per
Free-Floating-Prinzip genutzt werden kénnen. Uber eine App und Geodaten wird bestimmt,
wer das Fahrrad benutzt hat und wo es abgestellt werden kann. Die Aufnahme- und
Abgabestationen werden raumlich und standortmafig begrenzt. Die Nutzungskosten von
Blrgerinnen und Birgern kénnen tUber den MVV bezahlt werden.

Ebenfalls Uber die Nordallianzkooperation wurden Lastenfahrrader bestellt und angeschafft.

Beim Pedelecsharing des MVV mussen in Hallbergmoos die Standorte und die Anzahl der
Rader pro Standort festgelegt werden. Es werden 30 Rader bestellt und Stand jetzt auf
folgende zentrale Knotenpunkte verteilt:

Bahnhof

MABP

Sportpark

Nahe Gemeindesaal
Rathaus
Nachbarschaftshilfe

Die genaue Verteilung der Rader und die exakten Standorte missen noch festgelegt
werden. Sie sollen gut sichtbar und erreichbar sein. Die Pedelecs sollen unkompliziert
genommen und wieder abgegeben werden. Auch die ,Stationen” an sich missen ein
einheitliches und wiedererkennbares Bild zeigen. Mit Hilfe von Bodenmarkierungen und
Schildern soll dies erreicht werden. Tiefbauarbeiten, um zum Beispiel eine Flache zu
asphaltieren, werden an einzelnen Standorten notwendig sein. Im laufenden Betrieb werden
die Pedelecs von einer externen Firma gewartet und repariert.

Derzeit stehen drei Lastenpedlecs am Rathaus kostenfrei fir die Burgerinnen und Birger der|
Gemeinde Hallbergmoos zur Verfligung.
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Geschéftsleitung, Nordallianz, MVV, Komplettanbieter von  |Birgerinnen und Blrger,

Abteilung S, KSM Fahrradsharing-Lésungen, Berufspendler, Mitarbeitende
/Abteilung P, Juristen, Gemeindeverwaltung,
Blrgerburo Touristen

Pedelec-Sharing:
o Festlegung der genauen Standorte und Anzahl Rader je Standort
o Errichtung der Standorte durch Bodenmarkierungen, Schilder und
Tiefbauarbeiten (falls notwendig)
o Bestellung und Verteilung der Rader
o oOffentlichkeitswirksame Information Uber den Start des Sharing-Systems
Lastenpedelecsharing:

o Festlegung des Zugriffs und des Absperrens

o Festlegung von Vertrags- und Versicherungsmodalitaten

o Errichtung und Ertichtigung der Ausleihstation am Rathaus
o Einweisung von Mitarbeitern im Blrgerburo

o Information der Blrger Uber den Start des Sharing-Systems
O

Inbetriebnahme und Eréffnung der Pedelecsharing-Stationen

Inbetriebnahme und Eréffnung der Lastenpedelecsharing-Stationen

Stabilisierung der Zugriffszahlen flr beide Systeme nach festgelegtem Zeitraum (z.B.
ein Jahr)

)Anschaffung der Pedelecs bzw. Beantragung von Férdermitteln durch die
Lastenfahrrader, Kosten fur den Aufbau der |Nordallianz; Eigenmittel

Stationen (Schilder, Tiefbau,
Bodenmarkierungen), laufende Kosten fir
Software, Reparatur und Wartung

Indirekt: Die Energie- und Treibhausgaseinsparung erfolgt nach der Einfihrung der Sharing-
Systeme. Der Aufbau der Sharing-Lésungen birgt Potential, dass Blrgerinnen und Burger,
Mitarbeiter der Gemeindeverwaltung und Touristen mehr Wege mit dem Fahrrad als dem
PKW mit fossilem Antrieb zurticklegen. Die eingesparte Energie und Treibhausgase kénnen
abhangig von der Fahrtleistung berechnet werden:

durchschnittlicher CO2-Ausstof® pro 100 km mit Benzin: 2,37 kg/l * 7,7 1 = 18,25 kg
durchschnittlicher CO2-Ausstof3 pro 100 km mit Diesel: 2,65 kg/l * 7,0 | = 18,55 kg
durchschnittlicher CO2-Ausstof3 pro 100 km mit Benzin (Hybrid, Privatgebrauch): 2,37
kg/l * 4,21 =9,95 kg ((Hermann von Helmholtz-Gemeinschaft Deutscher
Forschungszentren 2020, Statista 2024, Fraunhofer-Institut fir System- und
Innovationsforschung 2022)
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Kooperationen mit Nachbargemeinden durch die Nordallianz; Anwendung im ganzen Gebiet
des MVV (nur Pedelecs)

KM 1, KM 2, UBT 2, KV 3, KV 5

Bikesharing im Wandel - Handlungsempfehlungen fur deutsche Stadte und
Gemeinden zum Umgang mit stationslosen Systemen (Agora Verkehrswende;
Allgemeiner Deutscher fahrrad-Club; Deutscher Stadtetag; Deutscher Stadte- und
Gemeindebund): Bikesharing im Wandel (agora-verkehrswende.de)
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https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2018/Stationslose_Bikesharing_Systeme/Agora_Verkehrswende_Bikesharing_WEB.pdf

9.3 Erneuerbare Energien

EE 1 - Erstellung einer kommunalen Warmeplanung

Erneuerbare Energien

kurzfristig hoch 1-2 Jahre

Mit Hilfe einer kommunalen Warmeplanung soll eine Strategie zur UmrUstung der lokalen
Warmeversorgung auf nachhaltige Energietrager aufgezeigt werden. Darin enthalten ist auch
der Auf- bzw. Ausbau von Warmenetzen.

Per Gesetz wurden alle Kommunen in Deutschland verpflichtet eine kommunale
Warmeplanung zu erstellen. Fir Kommunen von 10.000 bis 100.000 Einwohnern gilt der
30.06.2028 als Zieldatum. Bis dahin muss die kommunale Warmeplanung fiir die Gemeinde
Hallbergmoos erstellt und verabschiedet worden sein.

Die Férderung zur kommunalen Warmeplanung wurde bereits beantragt und der
Fordermittelbescheid liegt der Gemeinde bereits vor.

Im Rahmen einer Ausschreibung und Vergabe muss ein Dienstleister gefunden werden, der
die kommunale Warmeplanung erstellt. Der Warmeplan enthalt folgende Pflichtkapitel:

e Bestandsanalyse sowie Energie- und Triebhausgasbilanz inklusive raumlicher
Darstellung

o Potentialanalyse zur Ermittlung von Energieeinsparpotenzialen und lokalen
Potenzialen aus erneuerbaren Energien

e Strategie und MalRnahmenkatalog

e Beteiligung von Verwaltungseinheiten und aller weiteren relevanten Akteure

e \Verstetigungsstrategie

e Controlling-Konzept

¢ Kommunikationsstrategie

KSM, BGM Ingenieurbiro, kommunales |Haus- und

Gebaudemanagement, Wohnungseigentlimer,
Warmenetzbetreiber, Unternehmen,
Schornsteinfeger, Flughafen |Gemeindeverwaltung,
Minchen Hausverwaltungen,

Bauherren, Bautrager,
Immobilienfirmen,
Heizungsbauer

e Ausschreibung und Auswahl eins Ingenieurburos zu Erstellung der kommunalen
Warmeplanung
e Erfassung von kommunalen Daten zur Warmeversorgung
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Erstellung der kommunalen Warmeplanung in engem Austausch mit der Gemeinde
Hallbergmoos
Prasentation und Beschluss der kommunalen Warmeplanung im Gemeinderat

Auswahl eines externen Ingenieurblros zur kommunalen Warmeplanung ist erfolgt
Erhebung aller relevanter Warmedaten in bestmdoglicher Datenqualitat ist
abgeschlossen

Beschluss der kommunalen Warmeplanung als Strategie- und
Entscheidungsgrundlage in der Warmeversorgung durch den Gemeinderat

Kosten fir Ingenieurblro Forderung KRL ,Erstellung einer kommunalen

Warmeplanung® (90 %); Eigenmittel

Indirekt: Die Energie- und Treibhausgaseinsparung erfolgt nach der Erstellung der
kommunalen Warmeplanung und dessen Umsetzung. Der Warmeplan verspricht enormes
Potential an Energie- und Treibhausgaseinsparungen im Warmebereich.

Erzeugungspotential Solarthermie: 33.487 MWh/a (siehe Potentialanalyse)
Treibhausgaseinsparpotential Solarthermie: 5.357 tCOZ_eq/a (siehe Potentialanalyse)

Erzeugungspotential geothermales Warmenetz: 45.721 MWh/a (siehe
Potentialanalyse)

Treibhausgaseinsparpotential geothermales Warmenetz: 9.008 tcoz-eq/a (siehe
Potentialanalyse)

Energieeinsparpotential Sanierung des Gebaudebestands: 8.292 MWh bis 2045
(siehe Potentialanalyse)

Erzeugungspotential Ausbau dezentraler Biomasse: 6.220 MWh bis 2045 (siehe
Potentialanalyse)

Treibhausgaseinsparpotential Sanierung des Gebaudebestands und Ausbau
dezentraler Biomasse: 1.716 tco-eq (Siehe Potentialanalyse)
Energieeinsparpotential Sanierung kommunaler Liegenschaften: 73 MWh/a (siehe
Potentialanalyse)

Treibhausgaseinsparpotential Sanierung und Warmeerzeugertausch in kommunalen

Liegenschaften: 163 tCOZ_eq/a (siehe Potentialanalyse)

Planungssicherheit fir die Warmeversorgung vor Ort

EE 3, KV 11, KV 12

Literatur und Leitfaden (Kompetenzzentrum Kommunale Warmewende): Leitfaden fur
die Kommunale Warmeplanung - Kompetenzzentrum Kommunale Warmewende

(kww-halle.de)
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https://www.kww-halle.de/wissen/themen-der-kommunalen-waermeplanung/literatur-und-leitfaeden
https://www.kww-halle.de/wissen/themen-der-kommunalen-waermeplanung/literatur-und-leitfaeden
https://www.kww-halle.de/wissen/themen-der-kommunalen-waermeplanung/literatur-und-leitfaeden

EE 2 - Ausbau der Photovoltaik auf kommunalen Frei- / Parkplatz- / Dachflachen

Erneuerbare Energien

langfristig hoch fortlaufend

Mit dem Ausbau der Photovoltaik auf kommunalen Frei-, Parkplatz- und Dachflachen soll die
Gemeinde Hallbergmoos ihrem Ziel der Energieautarkie sowie ihren Klimazielen ein Stlick
naherkommen. Eine lokale unabhangige und klimafreundliche Stromversorgung ist finanziell
nachhaltig und umweltfreundlich.

Aktuell gibt es auf dem Gemeindegebiet Hallbergmoos eine private PV-Freiflachen-Anlage
(ca. 6 Hektar). In Zusammenarbeit mit privaten Investoren ist zusatzlich ein ca. 30 Hektar
grofl3er Solarpark (Stand: Frihjahr 2024) westlich der B301 auf H6he des MABPs geplant.
Durch Konflikte mit Naturschutzbehérden hat sich die Planungs- und Genehmigungsphase
stark verlangert.

Auf den kommunalen Liegenschaften sind bereits viele Dachflachen mit Photovoltaik belegt.
Dennoch gibt es auch hier derzeit noch ungenutzte Flachen, fir die PV-Aufdachanlagen
infrage kommen. Bei den kommunalen Parkplatzen gibt es bisher keine genutzte Flache.

Um das immense Potential der PV-Freiflachen-Anlagen zu heben, ist es wichtig
Vorranggebiete flir erneuerbare Energien auszuweisen (siehe Malhahme KBS 2). Wenn das
geschehen ist, konnen PV-Anlagen im Einklang mit der Umwelt errichtet werden. Dabei kann
das in Kooperation mit einem oder mehrere Investoren geschehen, die hier als Projektleitung
agieren und sich regelmafig mit der Gemeinde abstimmen. Alternativ kann das Errichten
von gemeindeeigenen PV-Anlagen auch Uber externe Dienstleister abgewickelt werden. Mit
Hilfe dessen muss dann per Ausschreibung und Vergabe ein geeignetes
Installationsunternehmen gefunden werden, welches die Errichtung der PV-Anlage plant und
umsetzt.

Bei den kommunalen Liegenschaften kann tUber eine Analyse rausgefunden werden, welche
Dach- und Parkflachen (mit Hilfe einer Uberdachung) wirtschaftlich und
umsetzungstechnisch fir PV am sinnvollsten sind. Danach missen Installationsfirmen
gefunden werden, die Solaranlagen errichten und in Betrieb nehmen.

Ingenieurbdiro, Gemeinderat, Abteilung S, Blrgerinnen und Birger,
Installationsunternehmen / Landratsamt Freising, Gemeindeverwaltung,
Energieversorger, Abteilung P,[Flughafen Minchen, Unternehmen
KSM Grundstlickseigentimer,

Bayernwerk, private

Investoren

o Freiflachen-Photovoltaikanlagen:
o Ausweisung von Vorranggebieten fir Photovoltaik (siehe KBS 2)
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o Entscheidung, ob lber einen privaten Investor oder gemeindeintern die
Solaranlage errichtet wird

o Gemeinderatsbeschluss zur Errichtung einer Freiflachen-Photovoltaik-anlage

o regelmafige Abstimmung mit Projektleitung (bei privatem Investor)

o Ausschreibung und Beauftragung eines Ingenieurbiros zur Planung der
Anlage (wenn gemeindeintern)

o Ausschreibung und Beauftragung eines Installationsunternehmens zum Bau
der Anlage (wenn gemeindeintern)

o Errichtung und Inbetriebnahme der Anlage

Dach- und Parkplatz-Photovoltaikanlagen:

o Machbarkeits- und Wirtschaftlichkeitsprifung der potentiellen Dach- und
Parkplatzflachen

o Gemeinderatsbeschluss Uber die ausgewahlten Flachen

o Ausschreibung und Beauftragung eines Installationsunternehmens zur
Errichtung und Installation der Anlage

o Errichtung und Inbetriebnahme der Anlage

Freiflachen-Photovoltaikanlagen
o Gemeinderatsbeschluss zur Errichtung der Solaranlage
o Auswahl des Ingenieurbiros und des Installationsunternehmens ist
abgeschlossen
o Inbetriebnahme der ersten (neuen) Freiflachen-Photovoltaikanlage
Dach- und Parkplatz-Photovoltaikanlagen
o Auswahl der geeigneten Dach- und Parkflachen ist erfolgt
o Beauftragung eines Installationsunternehmens
o Inbetriebnahme der ersten (neuen) PV-Aufdachanlage
o Inbetriebnahme der ersten (neuen) PV-Parkplatzanlage mit Uberdachung

sehr hohe Planungskosten und Kosten fir Finanzierung durch Investoren; Forderung
Bau und Installation der Anlagen, ggfs. KostenKRL ,Erstellung von Machbarkeitsstudien® (50
fur den Erwerb von Grundstucksflachen %); Eigenmittel

Es gibt ein sehr groltes Erzeugungs- und Einsparpotential im Stromsektor durch die direkte
Nutzung von erneuerbaren Energien vor Ort:

Erzeugungspotential PV auf Freiflachen: 128.773 MWh/a (siehe Potentialanalyse)
Erzeugungspotential PV auf Dachflachen: 46.671 MWh/a (siehe Potentialanalyse)
Treibhausgaseinsparpotential PV auf Dachflachen: 8.774 t /a (bei 40 %

Eigenverbrauchsquote; siehe Potentialanalyse)

CO2-eq

lokale Stromerzeugung; Beitrag zur Energieautarkie der Gemeinde,
Kooperationsmdglichkeiten mit privaten Investoren; Option der Burgerbeteiligung

KBS 2

Freiflachen-Photovoltaikanlagen - Leitfaden (Centrales Agrar-Rohstoff Marketing- und
Energie-Netzwerk; Bayerisches Staatsministerium fir Wirtschaft, Landesentwicklung
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und Energie; Bayerisches Staatsministerium fur Ernahrung, Landwirtschaft und
Forsten; LandSchafftEnergie): Leitfaden Freiflaechenanlagen.pdf (carmen-ev.de)
Bau- und landesplanerische Behandlung von Freiflachen-Photovoltaikanlagen
(Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr; Bayerisches
Staatsministerium fir Wissenschaft und Kunst; Bayerisches Staatsministerium fir
Wirtschaft; Bayerisches Staatsministerium fir Landesentwicklung und Energie;
Bayerisches Staatsministerium fur Umwelt und Verbraucherschutz; Bayerisches
Staatsministerium fir Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten): 25-4611.10-3-21
(bayern.de)

Praxis-Leitfaden fur die 6kologische Gestaltung von Photovoltaik-Freiflachenanlagen
(Bayerisches Landesamt fur Umwelt): Praxis-Leitfaden fur die 6kologische Gestaltung

von Photovoltaik-Freiflachenanlagen (bayern.de)
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https://www.carmen-ev.de/wp-content/uploads/2022/04/Leitfaden_Freiflaechenanlagen.pdf
https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/buw/baurechtundtechnik/25_rundschreiben_freiflaechen-photovoltaik.pdf
https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/buw/baurechtundtechnik/25_rundschreiben_freiflaechen-photovoltaik.pdf
https://www.bestellen.bayern.de/application/eshop_app000003?SID=1633680622&ACTIONxSESSxSHOWPIC(BILDxKEY:%27lfu_nat_00209%27,BILDxCLASS:%27Artikel%27,BILDxTYPE:%27PDF%27)
https://www.bestellen.bayern.de/application/eshop_app000003?SID=1633680622&ACTIONxSESSxSHOWPIC(BILDxKEY:%27lfu_nat_00209%27,BILDxCLASS:%27Artikel%27,BILDxTYPE:%27PDF%27)

EE 3 - Machbarkeitspriifung Tiefengeothermie und Moglichkeit der Kooperationen

Erneuerbare Energien

langfristig hoch fortlaufend bis 2040

Ziel dieser MaRnahme ist es, die Warmeversorgung in Hallbergmoos auf eine erneuerbare
Erzeugung umzustellen. Im standigen Austausch mit den Nachbarkommunen und deren
kommunalen Unternehmen soll hier eine Lésung geschaffen werden, die die
Warmeversorgung auf lange Sicht planbar, wirtschaftlich und klimaneutral werden lasst.

Im Jahr 2023 wurden von zwei im Landkreis ansassigen Versorgungsbetrieben Antrage auf
Erteilung einer Erlaubnis zur Aufsuchung des bergfreien Bodenschatzes Erdwarme zu
gewerblichen Zwecken gestellt. Der Antrag des Zweckverbands Versorgungs- und
Verkehrsbetriebe Neufahrn / Eching umschlie3t auch einen geringen Anteil des
Gemeindegebiets Hallbergmoos, namlich im Westen entlang der Isarauen. Der Antrag der
Fernwarmeversorgung Freising umfasst nahezu das gesamte Gemeindegebiet
Hallbergmoos. Lediglich im Stden sind einzelne Flachen nicht durch den Antrag abgedeckt.
Der Zweckverband Versorgungs- und Verkehrsbetriebe Neufahrn / Eching hat bereits vom
Bayerischen Staatsministerium fir Wirtschaft, Landesentwicklung und Energie den
Erlaubnisbescheid erhalten, um Erdwarme zu gewerblichen Zwecken aufzusuchen.

Die Aufsuchung von Erdwarme flir gewerbliche Zwecke ist ein mehrjahriger und finanziell
hochintensiver Prozess. Die Nachbarkommunen haben ihn durch ihre kommunalen
\Versorgungsbetriebe angestoRen und sind bereit herauszufinden, ob Tiefengeothermie in
den definierten Flachen - und somit auch auf Hallbergmooser Gemeindegebiet -
wirtschaftlich sinnvoll und umsetzbar ist. Die Gemeinde Hallbergmoos mdchte sich mit den
jeweiligen kommunalen Versorgungsunternehmen zum Thema austauschen und abstimmen.
Es soll geklart werden, inwieweit eine Beteiligung der Gemeinde mdglich ist. Diese
Austausch- und Informationstreffen sollen regelmaRig stattfinden und Hallbergmoos mdéchte
aktiv ihr Interesse an einer erneuerbaren Warmeversorgung hinterlegen.

Fernwarmeversorgung Gemeinderat, Bilrgerinnen und Blrger,
Freising, Zweckverband Warmenetzbetreiber, Unternehmen,
Versorgungs- und Grundstiickseigentimer, Gemeindeverwaltung

Verkehrsbetriebe Neufahrn / [Juristen
Eching, Abteilung P, KSM

¢ Gemeinderatsbeschluss zur Beauftragung der Mitarbeiter der Gemeindeverwaltung
Treffen mit den Verantwortlichen der jeweiligen Versorgungsbetriebe zu vereinbaren

¢ Interesse der Gemeinde an einer Beteiligung an den jeweiligen Projekten und somit
einer klimaneutralen Warmeversorgung wird bekundet

e Prifung einer mdglichen zukunftigen Zusammenarbeit
Gemeinderatsbeschluss tber die Kooperation mit einem oder beiden
Geothermieprojekten
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¢ initiale Treffen der Gemeinde Hallbergmoos mit den zustandigen
Versorgungsbetrieben haben stattgefunden
ein regelmafiger Austausch wahrend den beiden Aufsuchungsphasen findet statt

e Entscheidung, bei welchen der beiden Projekte und in welcher Form sich die
Gemeinde Hallbergmoos beteiligt, ist getroffen

¢ Gemeinderatsbeschluss Uber die Kooperation mit einem oder beiden
Geothermieprojekten

sehr hohe Planungskosten und Kosten fir Fremdfinanzierung durch Claims der

Bau und Installation der Anlagen, ggfs. KostenFernwarmeversorgung Freising und

fur den Erwerb von Grundstucksflachen Zweckverband Versorgungs- und
\Verkehrsbetriebe Neufahrn / Eching;
Finanzierung durch Investoren; Eigenmittel,
Forderung KRL ,Erstellung von
Machbarkeitsstudien® (50 %)

Es gibt ein sehr groltes Erzeugungs- und Einsparpotential im Warmesektor durch die direkte
Nutzung von erneuerbaren Energien vor Ort:

o Erzeugungspotential geothermales Warmenetz: 45.721 MWh/a (siehe
Potentialanalyse)

e Treibhausgaseinsparpotential geothermales Warmenetz: 9.008 tcoo-eq/a (siehe
Potentialanalyse)

Kooperationen mit bereits angestoRenen Geothermie - Projekten auf dem Gemeindegebiet
Hallbergmoos

EE 1, KBS 2

o Tiefe Geothermie - Ein Handlungsleitfaden (Landesforschungszentrum Geothermie):
Handlungsleitfaden Tiefe Geothermie 2. .pdf (Ifzg.de)
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https://www.lfzg.de/downloads/Brosch%C3%BCren/Handlungsleitfaden%20Tiefe%20Geothermie_%202.%20.pdf

EE 4 - Machbarkeitsprufung Windkraft und Moglichkeit der Kooperationen

Erneuerbare Energien

langfristig hoch fortlaufend bis 2035

Im Rahmen dieser MaRnahme soll gepruft werden, ob die Errichtung einer
Windenergieanlage auf dem Gemeindegebiet Hallbergmoos mdglich ist, die direkte Nahe
zum Minchner Flughafen spielt hier eine entscheidende Rolle. Falls der Bau eines Windrads
moglich ist, kdme man dem Ziel, die Stromversorgung in Hallbergmoos auf 100 %
erneuerbare Energien umzustellen, ein groRes Stiick naher.

Bisher wurde auf dem Gemeindegebiet von Hallbergmoos noch keine Windenergieanlage
errichtet. Es gab bereits in der Vergangenheit eine Untersuchung, ob Windkraft in
Hallbergmoos wirtschaftlich sinnvoll ist. Mit dem damaligen Stand der Windanlagentechnik
gab es hier aber keinen positiven Befund. Mit der Windpotentialanalyse des Landratsamts
Freising flr den gesamten Landkreis Ende 2022 hat das Thema wieder Fahrt aufgenommen.
Aber vor allem diente das Windenergieflachenbedarfsgesetz der Bundesregierung dazu,
dass fiur die Bundeslander, und somit auch fur die regionalen Planungsverbande und
Kommunen in Bayern, verbindliche Flachenziele fir Wind festgelegt wurden. Im Zuge
dessen wurde eine Konzentrationsflache im Stdosten der Gemeinde von einer Gré3e von
ca. 58 Hektar ausgewiesen (siehe Abbildung 68).

Flughafen Munch
an:

(A

Hallbergmoos

Abbildung 68: Konzentrationsflache Windkraft

(eigene Darstellung nach Gemeinde Hallbergmoos - Abteilung P)
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Im Rahmen dieses Klimaschutzkonzepts und der Windstudie des Landratsamts Freising
werden die Potenzialflachen und das theoretisch mégliche Erzeugungspotenzial benannt
und beschrieben. Um dieses grof3e Potenzial zu heben, ist es durch die Nahe zum Minchner
Flughafen unabdingbar zuerst mit der Deutschen Flugsicherung in Kontakt zu treten. Mit
Hilfe der Ausweisung der Konzentrationsflache Wind ist eine Gesprachsbasis geschaffen
worden, auf Grundlage derer man konstruktiv diskutieren kann. In Zusammenarbeit mit
einem Ingenieurburo und in Absprache mit der Deutschen Flugsicherung muss ausgelotet
werden, ob eine Anlage innerhalb der Konzentrationsflache méglich ist und wenn ja, nach
welchen Parametern (Hohe, Rotordurchmesser etc.) Auch die Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
bezuglich vorherrschender Windgeschwindigkeiten muss in diesem Prozess integriert
werden. Wenn keine Einwande der DFS vorliegen, kann Uber die Errichtung einer
Windenergieanlage weiter nachgedacht werden. Fir die Akzeptanz der Birgerinnen und
Birger ist auch das Geschaftsmodell entscheidend.

Abteilung P, KSM Ingenieurburo, Deutsche Blrgerinnen und Birger,
Flugsicherung, Flughafen Unternehmen,
Minchen, Bayernwerk, Gemeindeverwaltung
Grundstlickeigentimer,

Landratsamt Freising,
Nachbarlandkreise und -
kommunen, Gemeinderat

Gemeinderatsbeschluss zur Uberpriifung der Errichtung eines Windrads im Ort
initialer Gesprachstermin mit der Deutschen Flugsicherung (DFS)
Ausschreibung und Beauftragung eines Ingenieurblros
Machbarkeits- und Wirtschaftlichkeitsbetrachtung zu maglichen Lagen, H6hen und
Rotordurchmesser einer Windkraftanlage
weitere Gesprachstermine mit der Deutschen Flugsicherung
e bei positivem Feedback zum Bau eines Windrads:

o Klarheit tber Geschaftsmodell und mégliche Kooperationen

o Schaffung von Akzeptanz bei den Blirgern

o Gemeinderatsbeschluss zur Errichtung einer Windenergieanlage

o Ausschreibung und Beauftragung eines Ingenieurbiros zur Planung,
Umsetzung und Betrieb der Anlage
Einleitung eines Genehmigungsverfahrens und Bau des Windrads
Inbetriebnahme der Anlage

o O

e Gemeinderatsbeschluss zur Uberpriifung der Errichtung eines Windrads im Ort
initialer Termin mit der Deutschen Flugsicherung hat stattgefunden

¢ mdogliche Eigenschaften des Windrads (Lage, H6he, Rotordurchmesser) wurden
definiert

e grunes Licht von der Deutschen Flugsicherung zur Errichtung einer
Windenergieanlage

sehr hohe Planungskosten und Kosten fir Finanzierung durch Investoren; Forderung
Bau und Installation der Anlage, ggfs. Kosten |KRL ,Erstellung von Machbarkeitsstudien® (50
fur den Erwerb von Grundstticksflachen %); Eigenmittel
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Es gibt ein sehr groltes Erzeugungs- und Einsparpotential im Stromsektor durch die direkte
Nutzung von erneuerbaren Energien vor Ort:

o Erzeugungspotential Windkraft: 11.833 MWh/a (siehe Potentialanalyse)

Kooperationsmaoglichkeiten mit privaten Investoren; Kooperation mit der
Bulrgerenergiegenossenschaft Freising denkbar; Option der Birgerbeteiligung

KBS 2

e Bauleitplanung flr Windenergieanlagen, insbes. Repowering-Bebauungsplan
(Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr):
25 merkblatt bauleitplanung_windenergieanlagen.pdf (bayern.de)

¢ Hinweise zur Genehmigung von Windenergieanlagen fir den Bereich Naturschutz
(Bayerische Staatskanzlei): Burgerservice - Hinweise zur Genehmigung von
Windenergieanlagen fur den Bereich Naturschutz (gesetze-bayern.de)
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https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/buw/baurechtundtechnik/25_merkblatt_bauleitplanung_windenergieanlagen.pdf
https://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayVV_7911_U_13997/true
https://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayVV_7911_U_13997/true

9.4 Klimafreundliches Bauen und Sanieren

KBS 1 - Kriterienkatalog zum nachhaltigen und klimaschonenden Bauen

Klimafreundliches Bauen und Sanieren

mittelfristig hoch 1-2 Jahre

Mit dem Kriterienkatalog zum nachhaltigen und klimaschonenden Bauen sollen Leitlinien
festgelegt werden, die bei kommunalen Bauvorhaben in Zukunft beachtet werden sollen.

Nach aktuellem Stand gibt es bei der Erstellung von Bebauungsplanen, also in der
verbindlichen Bauleitplanung, auRerhalb des Festsetzungskatalogs nach § 9 BauGB, keine
Leitlinien, die den Fokus auf nachhaltiges und klimaschonendes Bauen lenken.

Fir alle gemeindlichen Bauvorhaben sowie gemeindlichen Grundstiicke die an Dritte
verauflert werden, kdnnten MaRnahmen und Kriterien zum nachhaltigen und
klimaschonenden Bauen erarbeitet werden. Die Leitlinien kdnnten u.a. die verwendeten
Baustoffe, die Art der Bauform (soweit nicht im Bebauungsplan festgelegt), die
Ausgestaltung der Warme- und Stromversorgung, die Begriinung der Anlage,
\Voraussetzungen flr klimafreundliche Mobilitat, die Dammung der Gebaude, die
Klimatisierung und die Nutzung von naturlichen Rohstoffen enthalten. Die Leitlinien sollen
sinnvoll und unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten umsetzbar sein.

KSM, Abteilung P Ingenieurbtro, Juristen, Bauherren, Bautrager,
Gemeinderat Gemeindeverwaltung,
Immobilienfirmen

Erarbeitung von Leitlinien flr nachhaltiges und klimaschonendes Bauen mit evtl.
Unterstutzung eines Ingenieurburos

juristische Prifung der erarbeiteten Leitlinien

Gemeinderatsbeschluss zur Verabschiedung des Kriterienkatalogs
Veroffentlichung auf gemeindeeigener Homepage

Fertigstellung des Kriterienkatalogs und anschliel3end rechtliche Prifung
¢ Gemeinderatsbeschluss zur Verabschiedung des Kriterienkatalogs
¢ Umsetzung in zukiinftigen kommunalen Bauvorhaben

Kosten fur Ingenieurbiro und Juristen Eigenmittel
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Indirekt: Die Energie- und Treibhausgaseinsparung erfolgt nach der Erstellung des
Kriterienkatalogs zum nachhaltigen und klimaschonenden Bauen. Der Leitfaden birgt grof3es
Potential flr Energieeffizienz, Energieeinsparung, Vermeidung von Treibhausgasen und
Bindung von Treibhausgasen im gesamten Bausektor.

Kooperation mit lokalen Baufirmen bei der Erarbeitung des Kriterienkatalogs denkbar

KV 1

o Leitfaden Nachhaltiges Bauen - Zukunftsfahiges Planen, Bauen und Betreiben von
Gebauden (Bundesministerium des Innern, fir Bau und Heimat): Leitfaden
Nachhaltiges Bauen, 2019 (bund.de)

e Umwelt- und ressourcenschonendes Planen und Bauen - Leitfaden fir
bestandsnahen StralRenausbau auflerorts (Bayerisches Staatsministerium fur
Wohnen, Bau und Verkehr): Bayerisches Staatsministerium fur WWohnen, Bau und
Verkehr (bayern.de)

¢ Klimafreundlicher Neubau - Kommunen (Kreditanstalt flir Wiederaufbau):
Klimafreundlicher Neubau — Kommunen (498, 499) | KfwW

e Bayerisches Holzbauférderprogramm - BayFHolz (Bayerisches Staatsministerium fir
Wohnen, Bau und Verkehr): Bayerisches Holzbauférderprogramm — BayFHolz -
Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr (bayern.de)
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https://www.bmwsb.bund.de/SharedDocs/downloads/Webs/BMWSB/DE/publikationen/bauen/leitfaden-nachhaltiges-bauen.pdf;jsessionid=92BC86E30F2EF8CCF240F61933C1169F.live861?__blob=publicationFile&v=5
https://www.bmwsb.bund.de/SharedDocs/downloads/Webs/BMWSB/DE/publikationen/bauen/leitfaden-nachhaltiges-bauen.pdf;jsessionid=92BC86E30F2EF8CCF240F61933C1169F.live861?__blob=publicationFile&v=5
https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/vum/strasse/planung/49_kostenbewusstes_bauen_2021.pdf
https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/vum/strasse/planung/49_kostenbewusstes_bauen_2021.pdf
https://www.kfw.de/inlandsfoerderung/%C3%96ffentliche-Einrichtungen/Kommunen/F%C3%B6rderprodukte/Klimafreundlicher-Neubau-Kommunen-(498-499)/
https://www.stmb.bayern.de/buw/bauthemen/gebaeudeundenergie/foerderprogramme/bayfholz/index.php
https://www.stmb.bayern.de/buw/bauthemen/gebaeudeundenergie/foerderprogramme/bayfholz/index.php

KBS 2 - Ausweisung von Vorranggebieten fiir erneuerbare Energien

Klimafreundliches Bauen und Sanieren

kurzfristig - langfristig hoch 2 - 3 Jahre, dann
wiederkehrend

Mit Hilfe der Ausweisung von Vorranggebieten fir erneuerbare Energien soll bereits in der
vorbereitenden Bauleitplanung auf die nachhaltige und klimaneutrale Energieversorgung
positiv Einfluss genommen werden.

Im Zuge des Windenergieflachenbedarfsgesetzes der Bundesregierung wurde eine
Konzentrationsflache Wind im Stdosten der Gemeinde von einer Grée von ca. 58 Hektar
ausgewiesen. Zu anderen erneuerbaren Energien, wie z.B. Photovoltaik / Solarthermie,
Geothermie, etc. hat es bisher keine aktive Ausweisung von Vorrangflachen gegeben.

Mit Hilfe dieser Malnahme sollen aktiv Vorranggebiete flr erneuerbare Energien, v.a.
Photovoltaik im Flachennutzungsplan der Gemeinde ausgewiesen und im Rahmen einer
Standortanalyse geeignete Flachen gefunden werden. Die Grundstucksverhaltnisse missen
hier mitbetrachtet und ggf. Grundstlicke erworben oder getauscht werden. Auch die
umweltschutzrechtlichen, insbesondere die naturschutzrechtlichen sowie gesellschaftlichen
Belange sind zu klaren und mussen in der Standortanalyse erdrtert werden.

Abteilung P, KSM Ingenieurbiiro, Gemeinderat, |Gemeindeverwaltung,
Landratsamt Freising, Ingenieurburos,
Grundstiickseigentimer Fernwarmeversorgung

Freising, Zweckverband
\Versorgungs- und
Verkehrsbetriebe Neufahrn /
Eching, private Investoren,
Installationsunternehmen /
Energieversorger, Bayernwerk

¢ Gemeinderatsbeschluss zur aktiven Priifung von Vorranggebieten fiir erneuerbare
Energien

¢ Ausschreibung und Beauftragung eines Ingenieurbtiiros zur Standortanalyse

e Erarbeitung der Standortanalyse in enger Abstimmung mit der Gemeinde
Hallbergmoos

o Fertigstellung der Standortanalyse und Einleitung eines
Flachennutzungsplananderungsverfahren

e Ausweisung der Vorrangflachen fur erneuerbare Energien im Flachennutzungsplan

o Umsetzung von Projekten (siehe EE 1, EE 2, EE 3)
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e Gemeinderatsbeschluss zur aktiven Prifung von Vorranggebieten fir erneuerbare
Energien
Fertigstellung der Standortanalyse

¢ Ausweisung der Vorrangflachen fur erneuerbare Energien im Flachennutzungsplan
ist erfolgt

Kosten fur Ingenieurbiro, ggfs. Kosten fir den[Eigenmittel
Erwerb von Grundstucksflachen

Indirekt: Die Ausweisung von Vorranggebieten fir erneuerbare Energien ermdéglicht den Bau
von klimafreundlichen Strom- und Warmeerzeugungsanlagen und birgt damit ein sehr
grofRes Potential an Energieerzeugung und Treibhausgaseinsparung. Die Bedeutsamkeit
von erneuerbaren Energien im Klimaschutz wird mit dieser MaRnahme in den Fokus gertickt.

Potentialsteigerung fur die Energieautarkie Hallbergmoos

EE2 EE3,EE4

e Bayerisches Verfahrenshandbuch Erneuerbare Energien (Bayerisches
Staatsministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz): Bayerisches
Verfahrenshandbuch Erneuerbare Energien (bayern.de)
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https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/buw/baurechtundtechnik/24_bay_verfahrenshandbuch_erneuerbare_energien.pdf
https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/buw/baurechtundtechnik/24_bay_verfahrenshandbuch_erneuerbare_energien.pdf

9.5 Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

BBO 1 - Stirkung der Biirgerarbeitskreise ,,Nachhaltigkeit* und ,,Radverkehr*

Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

kurzfristig hoch 1 Jahr

Das Ziel dieser Mallnahme ist es, die Burgerarbeitskreise ,Nachhaltigkeit“ und ,Radverkehr*
fur die Burgerinnen und Burger in der Gemeinde wieder naher in den Fokus zu riicken und
zuséatzlich aktive Mitglieder zu gewinnen. Dies soll mit Hilfe von Offentlichkeitsarbeit
geschehen.

In der Gemeinde gibt es aktuell neun Biirgerarbeitskreise. Zwei davon, der BAK
Nachhaltigkeit und BAK Radverkehr, zielen direkt auf den Klimaschutz ab. Diese
Blrgerarbeitskreise sind ein Zusammenschluss von ehrenamtlichen Burgerinnen und
Birgern, die das Interesse verfolgen, den Ort im Sinne der Nachhaltigkeit und des
Radverkehrs mitzugestalten. Sie sollen den Gemeinderat und die Gemeindeverwaltung
unterstitzen, kdnnen sich im Rahmen ihrer rechtlichen und finanziellen Méglichkeiten aktiv
beteiligen und fungieren als Ideengeber. In den letzten Jahren hat es in den genannten zwei
Arbeitskreisen wenig bis keinen Zuwachs gegeben.

Durch gezielte 6ffentlichkeitswirksame Aktionen und der Teilnahme an Veranstaltungen soll
den Bilrgerarbeitskreisen wieder mehr Gewicht verliehen und Mitglieder gewonnen werden.
Alle Moglichkeiten sind mit den Arbeitskreisen abzustimmen. Denkbar ist:

o Festlegung aller Arbeitskreistreffen eines Kalenderjahres oder z.B. halbjahrlich und
Hinterlegung der Daten im Veranstaltungskalender der Gemeinde Hallbergmoos,
damit interessierte Blrger wissen, wann sie an den Treffen teilnehmen kénnen

¢ Vorstellen und Werben fir die Arbeitskreise in den lokalen Printmedien und auf
Plakattafeln im Ort

¢ aktive Teilnahme der Blrgerarbeitskreise an Veranstaltungen wie z.B. dem Tag der
Vereine als auch der Klimaschutzveranstaltung (siehe BBO 4)

¢ Hinterlegung der Arbeitskreise und ihrer aktuellen und umgesetzten Projekte auf der
digitalen Seite des Klimaschutzmanagements (siehe BBO 2)

Weitere Einzelmalinahmen sind vorstellbar. Diese Arbeitskreise unterstitzen zudem das Ziel
des Klimaschutzmanagers im Anschlussvorhaben einen sogenannten Klimabeirat zu
initiieren bzw. weiterzufihren. Die Kriterien sind durch die Blirgerarbeitskreise gegeben, da
auch Gemeinderate aktiv in den BAKs mitwirken.

Geschaftsleitung, KSM, AK Nachhaltigkeit, AK Bargerinnen und Blrger
Abteilung B, Radverkehr, Print- und

Offentlichkeitsarbeit Onlinemedien, Presse- und

Gemeindeverwaltung Werbeagenturen
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e Abstimmung mit den beiden Blrgerarbeitskreisen Gber die mdglichen
OffentlichkeitsmaRnahmen

¢ Abstimmung mit der Geschaftsleitung bzw. der Gemeindeverwaltung Uber die
Moglichkeiten zur Umsetzung von Projekten

o Umsetzung der EinzelmalRnahmen

o Hinterlegung aller Birgerarbeitskreistreffen Nachhaltigkeit und Radverkehr im
Veranstaltungskalender der Gemeinde Hallbergmoos

e Teilnahme der beiden BAKs an in der Kommune stattfindenden Veranstaltungen
Werbe-/Presseartikel in den lokalen Blattern

e Anstieg der aktiven Teilnehmer in den Arbeitskreisen

Kosten fur Werbung in Online- und Haushaltsmittel Arbeitskreise, Eigenmittel
Printmedien, fir Plakate, auf Veranstaltungen

Indirekt: Mit dieser MaRnahme bekommen die Burgerarbeitskreise Nachhaltigkeit und
Radverkehr wieder mehr Aufmerksamkeit. Blirgerinnen und Blrger kénnen sich den BAKs
anschliel®en und selbst flr den Klimaschutz tatig sein und Projekte umsetzen.

Kooperationen mit allen aktuellen bestehenden Blrgerarbeitskreisen in Hallbergmoos
moglich; Fokus auf lokale Medien und Agenturen

BBO 4
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BBO 2 - Etablierung eines digitalen AuBenauftritts zum Klimaschutzmanagement in
Hallbergmoos

Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

kurzfristig hoch 1 Jahr, dann fortlaufend

Mit Hilfe einer digitalen Plattform soll Gber die Arbeit des Klimaschutzmanagements berichtet
werden. Blrgerinne und Burger sowie Unternehmen sollen flir das Thema sensibilisiert und
Uber aktuell laufende Projekte informiert werden.

Zurzeit gibt es keinen (zentralen) digitalen AuRenauftritt und auch kein Klimaschutz-Logo. Es
sind lediglich die verpflichtenden Férderinformationen zum Erstvorhaben
Klimaschutzmanagement auf der Gemeinde-Homepage hinterlegt.

Ein digitaler AuBenauftritt fir das Klimaschutzmanagement kdnnte Folgendes enthalten:

e Allgemeines Uber das Klimaschutzmanagement in Hallbergmoos und Hintergrinde
zur Foérderung
das verabschiedete Klimaschutzkonzept als digitale Version
¢ die Organisation des Klimaschutzmanagements in der Gemeinde
(Klimaschutzmanager, verwaltungsinternes Klima-Team, Arbeitskreise Nachhaltigkeit
und Radverkehr als dhnliche Gremien wie das eines Klimabeirats)
Termine flr die Blrgerarbeitskreise Nachhaltigkeit und Radverkehr
kommunale Férderprogramme im Klimaschutz
ausgewahlte bayerische und bundesweite Férderprogramme
abgeschlossene, aktuelle und zukinftige Projekte
ausgewahlte aktuelle Klimaschutzaktionen und -veranstaltungen im Landkreis
Infomaterial zum Klimaschutz und Energiespartipps

Weitere Inhalte zum Klimaschutz sind denkbar. Auch ist eine Kooperation mit der
Wirtschaftsférderung und deren Aufenauftritt vorstellbar. Hier sollen gezielt
Pressemeldungen zum Klimaschutz erstellt und die Unternehmen im Ort sowie mdgliche
neue Firmen angesprochen werden.

Im Rahmen des AuRRenauftritts soll auch ein Klimaschutz-Logo erstellt werden. Dieses dient
zur Wiedererkennung bei Veranstaltungen, 6ffentlichen Auftritten bei Presse- oder
Werbeartikeln in Print- und Onlinemedien. Der Styleguide der Gemeinde Hallbergmoos soll
beim Erstellen des Logos beachtet werden.

KSM, Abteilung B Online-Marketing Blrgerinnen und Burger,
Unternehmen

e Abklaren, ob ein separater digitaler AuRenauftritt sinnvoll ist oder, ob dieser im
Rahmen der gemeindeeigenen Homepage integriert wird
e ggfs. Auswahl eines externen Dienstleisters zur Erstellung der Homepage
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Erstellung eines Klimaschutz-Logos

¢ initiale Beflllung der Seite und Start des digitalen Auflenauftritts
Abstimmung mit der Wirtschaftsférderung und Erstellung erster Pressemeldungen flr
deren Homepage

¢ Online-Auftritt in erster Instanz steht (weitere Inhalte fir die Homepage kénnen
fortlaufend folgen)

e Artikel zum Klimaschutzmanagement auf dem Internetauftritt der
Wirtschaftsférderung ist veréffentlicht

e Klimaschutz-Logo ist erstellt

initiale und laufende Kosten flir Online-Auftritt, Eigenmittel
Kosten fur die Erstellung eines Klimaschutz-
Logos

Indirekt: Alle Akteure werden durch einen einheitlichen Aulienauftritt Gber das
Klimaschutzmanagement und dessen Malihahmen informiert. Ihnen werden Méglichkeiten
aufgezeigt selbst im Klimaschutz aktiv zu werden. Durch ein einheitliches Logo steigt der
Wiedererkennungswert.

Kooperation mit gemeindeeigner Homepage und Gemeinde-App und dem Internet- bzw.
Social-Media-Auftritt der Wirtschaftsférderung oder dem Veranstaltungsmanagement
maoglich

BBO 5
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BBO 3 - Klima-, Umwelt- und Mobilititsbildung in Schulen und
Kindertageseinrichtungen

Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

kurzfristig hoch regelmafig, wiederkehrend

Die Malinahme zielt darauf ab, Kinder fir die Thematik zu sensibilisieren und das Thema
greifbar und verstandlich zu machen.

Vor allem im Bereich klimafreundlicher Mobilitat hat es in Schulen und
Kindertageseinrichtungen schon einige Projekte gegeben. Die Ausarbeitung eines
Schulwegplans in Hallbergmoos hilft, sicher und eigenstandig zur Kindertageseinrichtung
bzw. zur Schule zu gelangen. Die Mitnahme mit dem PKW gerat hierbei in den Hintergrund.
In dieselbe Richtung geht der Aufruf des Wettbewerbs ,Aktiv am Klimaschutz* an Schulen.
Wer Uber einen bestimmten Zeitraum den Schulweg umweltfreundlich (z.B. zu FuB}, per
Roller, per Fahrrad, per OPNV) zuriicklegt, tragt aktiv am Klimaschutz bei. Es durften als
Belohnung Sticker geklebt werden und die erfolgreichsten Klassen jeder Kommune im
Landkreis werden feierlich geehrt.

Das Thema Klima-, Umwelt- und Mobilitatsbildung in Schulen und Kindergarten soll
ausgebaut werden. Nicht nur sollen die bestehenden Projekte erweitert, auch neue
Méglichkeiten im Bereich Klimaschutz sollen aufgezeigt werden. Ein initiales Treffen mit den
Leitungen der Schulen und Kindergarten gibt Aufschluss, welche Einrichtungen interessiert
sind und welche Mdglichkeiten es gibt. Potentielle MalRnahmen kdnnten sein:

¢ Ausweitung des aktuellen Mobilitdtswettbewerbs und der Aktion ,Bus mit Fulen* auf
mehrere/alle Klassen/Gruppen und Uber einen langeren Zeitraum (falls moglich)

o aktive, interessante und anschauliche Vortrage des Klimaschutzmanagements oder
externer Fachexperten ,zum Anfassen® (z.B. ,Wie kann ich in der Schule /
Kindergarten oder zu Hause Energie sparen?“)

¢ Ausflug zu Klimaschutzveranstaltungen oder -ausstellungen und Erneuerbaren-
Energien-Anlagen

¢ Informationsblécke zum Klimaschutz und méglichen Aktionen auch bei
Elternabenden

KSM, Abteilung S Schulen, Schduler, Kinder, Eltern,
Kindertageseinrichtungen Leitungen der Schulen und
Kindertageseinrichtungen

initiales Treffen mit Leitungen der Schulen und Kindertageseinrichtungen
Uberpriifung der Interessen und Festlegung von MaRnahmen

Umsetzung der Malinhahmen

regelmafiger Austausch, Evaluierung der stattgefundenen Maflinahmen und ggfs.
Anpassung
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¢ initiales Treffen mit den Leitungen der Schulen und Kindertageseinrichtungen hat
stattgefunden
alle/viele Bildungseinrichtungen konnten fiir das Thema gewonnen werden

e erste MaRnahme, z.B. Vorstellen des Klimaschutzmanagements und dessen
Aufgaben, hat stattgefunden

ggfs. Kosten fiir Dienstleistungsunterstitzung, Férderung KRL ,Einfihrung und Umsetzung
ggfs. Reise- und Veranstaltungskosten von Energiesparmodellen® (70 %);
Haushaltsmittel Bildungseinrichtungen;
Eigenmittel

Indirekt: Die Kinder werden fiir das Thema Klimaschutz sensibilisiert und informiert. Es hilft,
deren Verhaltensweisen in allen Bereichen nachhaltigen zu andern. Eltern werden in Ihrer
Vorbildrolle durch die eigenen Kinder beeinflusst nachhaltiger zu handeln.

Kooperation mit der Bildungsregion Freising und anderen Klimaschutzmanagern aus dem
Landkreis denkbar

BBO 4
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BBO 4 - Einfiihrung einer regelmiRig stattfindenden Klimaschutzveranstaltung

Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

kurzfristig hoch regelmaRig / jahrlich

Mit Hilfe einer regelmafig stattfinden Veranstaltung sollen Hallbergmooser Blrgerinnen und
Blrger sowie Unternehmen im Ort das Thema besser verstehen und
Hintergrundinformationen erhalten. Es sollen Mdglichkeiten aufgezeigt werden, wie aktivam
Klimaschutz mitgewirkt und dabei Geld gespart werden kann. Fir eine nachhaltigere
Lebensweise soll sensibilisiert und der Klimaschutz greifbarer gemacht werden.

Im Jahr 2019 fand unter Federflihrung des Arbeitskreises Nachhaltigkeit ein Klima-aktiv-Tag
statt. Hier wurden in der Grundschule Nachhaltigkeitsthemen diskutiert und Vortrage
gehalten. Im Frihjahr 2023 fand unter Leitung des Klimaschutzmanagers und ebenfalls mit
der Unterstlitzung des BAK Nachhaltigkeit der Solartag statt. Hier gab es speziell fir das
Thema PV-Anlagen Vortrage und Referate. AuRerdem wurden lokale Solarfirmen zur
Erstkontaktaufnahme fiir Blirgerinnen und Blrger eingeladen. Informationsmaterial stand
vielfaltig zur Verfigung. Der Solartag wurde durch die Hallbergmooser Burgerinnen und
Birger sehr positiv aufgenommen.

Die Veranstaltungsreihe sollte flexibel gestaltet werden und kann sich tber die Jahre stetig
andern, vor allem bei

e Wahl des Themas: Die Veranstaltung kann den Klimaschutz im Allgemeinen oder
einzelne Fokusbereiche umfassen.

e Zeitpunkt der Veranstaltung: Ein regelmafiger Turnus und festgelegter Zeitpunkt im
Kalenderjahr ist winschenswert, aber einzelne Aktionstage kdnnen auch Uber das
Jahr hinweg stattfinden.

e Dauer der Veranstaltung: Eine ganze Woche als eine Art ,Klimaschutzfestival“ mit
abendlichen Terminen unter der Woche und vollen Programm am Samstag und
Sonntag, als auch nur das Wochenende oder einzelne Tage sind moglich.

e Ort der Veranstaltung: Die Veranstaltung kann in einer der kommunalen
Liegenschaften, in einem externen angemieteten Raum oder auch im Freien
stattfinden.

Die Organisation einer Veranstaltung ist ein aufwandiges Vorhaben. Im Vorfeld ist darauf zu
achten, dass sich das Klimaschutzmanagement intern und extern um personelle
Unterstltzung kiimmert. Der Erfolg der Veranstaltung hangt neben der Wahl der Themen
auch davon ab, friihzeitig zu planen, kompetente Veranstaltungspartner mit ins Boot zu
holen und Uber das stattfindende Ereignis Offentlichkeitswirksam zu berichten.

KSM Gemeindeverwaltung, AK Blrgerinnen und Birger,
Nachhaltigkeit, AK Unternehmen
Radverkehr, Print- und
Onlinemedien, Presse- und
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Werbeagenturen,
\Veranstaltungspartner

e Grindung eines Organisationsteams

Festlegung des Themas, des Zeitpunkts, der Dauer und Ort der Veranstaltung

e Evaluierung von mdéglichen Veranstaltungspartnern (Catering, Techniker, Referenten,
Aussteller, Moderatoren, etc.) und aktives Anschreiben / Anrufen
Abstimmung mit betroffenen Mitarbeitern der Gemeindeverwaltung

o aktive Offentlichkeitsarbeit zur Veranstaltung: Artikel, Interviews, Werbung

Vorbereitung der Veranstaltungen im
Nachbereitung

direkten zeitlichen Vorfeld und Abbau /

e ausreichend groRes Organisationsteam ist gefunden und Eigenschaften fir die

Veranstaltung sind definiert

alle Veranstaltungspartner haben ihre Zusage gegeben
¢ Klimaschutzveranstaltung hat unter regem Interesse stattgefunden

Kosten flr Veranstaltungspartner (Catering,
Techniker, Referenten, Aussteller,
Moderatoren, ...), Kosten fir Werbung
(Online- und Printmedien, Plakate, Flyer, ...)

ggfs. Finanzierung Uber Standkosten;
Eigenmittel

Indirekt: Interessierte Besucher und Besucherinnen werden auf dieser Veranstaltung fur das
komplette Thema oder Einzelthemen des Klimaschutzes informiert und sensibilisiert. Es
werden Mdglichkeiten aufgezeigt aktiv am Klimaschutz mitzuwirken, Energie zu sparen, Geld
zu sparen und Kontakte zu lokalen Firmen zu knupfen.

Zusammenarbeit und Einladung von lokalen und regionalen Veranstaltungspartnern
gewulnscht; Einbindung in das Veranstaltungsprogramm der Gemeinde

BBO 1, BBO 3, UBT 1
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BBO 5 - Ausbau von Infobroschiiren zum Klimaschutz und Energiespartipps im
Blirgerbiiro

Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

kurzfristig mittel 1 Jahr, dann fortlaufend

Mit Hilfe von Blirgerbroschiren sollen Blrgerinnen und Birer nicht nur digital, sondern auch
physisch die Mdglichkeit haben, sich rund um Themen des Klimaschutzes zu informieren.

Im Burgerbiro liegen bereits einige Flyer zu den Themen Energie und Klimaschutz aus. U.a.
die Strombroschire und die Energiewendebroschure des Landkreises Freising,
Radverkehrskarten und Flyer zur Klimaanpassung.

Die ausgelegten Broschuren sollten einen Mehrwert im Bereich des Klimaschutzes bieten.
Themen, die aktuell noch nicht wirklich greifbar sind und durch gut ausgearbeitete Flyer
verstandlicher gemacht werden kénnen, sind im Fokus. Auf den Internetseiten des
Landratsamts Freising, der Landesministerien Bayerns oder der Bundesministerien sollen
relevante Broschiren ausfindig gemacht und bestellt werden. Ein zentraler Baustein sollte
Informationsmaterial zu Férderungen im Allgemeinen, insbesondere jedoch Antrage und
Richtlinien zu Hallbergmooser Férderprogrammen sein.

KSM Blrgerblro, Behdrden, Blrgerinnen und Brger,
Verbraucherzentralen, Unternehmen
Druckereien

o Evaluierung des aktuellen Bestands und der aktuellen Nachfrage an
Burgerbroschiren zum Thema Klimaschutz und Energie

o Recherche zu interessanten und gut ausgearbeiteten Broschiren
Bestellung ausgewahlter Flyer von offiziellen Behdrden

e Optimierung der Auslage und Anordnung der Flyer

e ausgewahlte Broschiren sind bestellt und ausgelegt
Antragsformulare und Richtlinien zum Hallbergmooser Férderprogramm liegen aus
und sind im zentralen Blickfeld

e Flyer werden von Burgern mitgenommen und mussen aufgestockt werden

Erstellungs- und Druckkosten, Bestellkosten |[Eigenmittel

Indirekt: Durch die Erweiterung des Infomaterials zum Klimaschutz und zu Energiespartipps
werden Birger und Unternehmen direkt vor Ort angesprochen, u.a. aktiv am Klimaschutz
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mitzuwirken, Energie zu sparen und Finanzen zu sparen. Sie erhalten Anregungen und
Neuigkeiten.

Kooperation mit Landratsamt Freising und Nachbarkommunen mit Klimaschutz-, Umwelt-
oder Energiemanagement denkbar: einheitliche Broschuren und Flyer

BBO 2
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BBO 6 - Ausbau und Stirkung der Energieberatung

Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

kurzfristig mittel 1 Jahr

Der Ausbau und die Starkung der von der Gemeinde geforderten Erstenergieberatung soll
dazu dienen, dass sowohl Privathaushalte als auch Unternehmen diese wieder vermehrt in
Anspruch nehmen. Dartber hinaus waren Folgeberatungen bis zur energetischen
Gebaudesanierung wiinschenswert.

In der Vergangenheit hat es eine Kooperation mit einem lokalen Energieberater gegeben. In
regelmaRig stattfindenden Terminen hat dieser Burgerinnen und Burger zu allgemeinen
Energiesparmalinahmen im Rathaus beraten. Diese Erstberatung wurden von der Gemeinde|
Hallbergmoos finanziert. Es gab keine vertragliche Festlegung und auch ein privater Vor-Ort-
Termin bei Burgern war nicht vorgesehen.

In Zukunft soll eine Kooperation mit einem lokalen Energieberater stattfinden und diese
vertraglich festgelegt werden. Dieser soll in Privathaushalten oder Unternehmen (siehe KBS
2) die Erstberatung durchfihren. Die Erstberatung (ca. 1h) soll direkt vor Ort stattfinden und
von der Gemeinde Hallbergmoos finanziert werden. Um das Thema wieder mehr
voranzutreiben soll nach Auswahl des Energieberaters 6ffentlichkeitswirksame Pressearbeit
erfolgen.

KSM, Abteilung P externer Energieberater, Blrgerinnen und Burger,
Juristen, Abteilung F, Print- Unternehmen
und Onlinemedien

e Ausschreibung und Beauftragung eines lokalen externen Energieberaters

¢ Festlegung eines Kooperationsvertrags zwischen Energieberater und Gemeinde und
anschlieende juristische Prifung des Vertragswerks

e Einarbeitung der Energieberatung in die Forderrichtlinien

e Pressemitteilungen und Artikel zur Bekanntmachung der geférderten
Energieberatung durch die Gemeinde

o |okaler Energieberater ist ausgewahlt
o Kooperationsvertrag ist ausgearbeitet
o Erstberatung ist in die Férderrichtlinien der Gemeinde aufgenommen
o erste Energieberatung hat stattgefunden
Juristen, je nach Bedarf: Kosten fir Eigenmittel
Energieberatungen
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Indirekt: Durch die Kooperation der Gemeinde mit einem Energieberater werden die
Burgerinnen und Blrger sowie die Unternehmen vor Ort motiviert eine initiale
Energieberatung durchfihren zu lassen, um in Anschluss ihr Geb&aude zu sanieren oder ihre
Strom- und Warmeversorgung klimafreundlich umzustellen.

Kooperation mit Nachbarkommunen maoglich: gemeinsamer Vertrag mit einem externen
Energieberater auf Anfrage/Abruf

BBO7, UBT 2
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BBO 7 - Ausbau der kommunalen Férderung von KlimaschutzmaRnahmen fiir Biirger

Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

kurzfristig mittel - hoch stufenweise / nach Bedarf

Mit dem Ausbau der kommunalen Férderung fur KlimaschutzmalRnahmen soll Blrgerinnen
und Blrger motiviert werden, aktiv in ihrem Umfeld Projekte zum Klimaschutz umzusetzen.

2021 hat es bereits das erste Forderprogramm der Gemeinde fir Klimaschutzmalinahmen
gegeben. Der Fordertopf umfasste 200.000 € und diente fir Férderungen zum Radverkehr,
zur Elektromobilitat und fur Photovoltaik. Das Férderprogramm wurde flr das Jahr 2022
verlangert. Nachdem der Fordertopf ausgeschoépft war, entschied sich der Gemeinderat das
Programm flir 2023 anzupassen und neu aufzulegen. In 2024 sind davon noch Férdermittel
vorhanden.

Wenn der aktuelle Férdertopf aufgebraucht ist, ware wieder zu Uberlegen, in welchen
Bereichen und in welchem Umfang das Foérderprogramm neu aufgelegt wird. Grundsétzlich
sollte sich hier immer an den aktuellen technischen Standards und den Bedurfnissen der
Gesellschaft orientiert werden. Férdermdéglichkeiten sind u.a. in folgenden Bereichen
denkbar:

Elektromobilitat
Radverkehr

private Stromversorgung
private Warmeversorgung
Nachhaltigkeit
energetische Sanierung
Energieberatung

Wichtig ist eine enge Verknlpfung mit der MaRnahme UBT 2. Die Férdermal3nahmen
koénnen fur die jeweilige Zielgruppe angepasst werden.

Abteilung F, KSM Gemeinderat Blrgerinnen und Birger
o Entwicklung eines neuen Férderprogramms nach Ablauf der bestehenden Férderung
o Gemeinderatsbeschluss zur Verabschiedung der neuen Férderrichtlinien
e Bekanntmachen der Fordermdglichkeiten in Online- und Printmedien
o standige Neuevaluierung nach Ablauf eines kommunalen Foérderprogramms

o Entwicklung des Férderprogramms ist abgeschlossen

¢ Gemeinderatsbeschluss zu den Forderrichtlinien

e Forderungen von Blrgerinnen und Blrgern werden beantragt und private
Klimaschutzmallnahmen umgesetzt
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Kosten flr Férderung Eigenmittel

Indirekt: Durch die Férderung werden die Blrgerinnen und Birger motiviert,
klimaschutzfreundliche Umbaumalinahmen im eigenen Haushalt durchzufihren.

Einbeziehen des Angebots der Energieberatung in die kommunale Férderung; Werbung flr
Forderprogramm auf gemeindeeigener Klimaschutzveranstaltung

KM 4, BBO 6, UBT 2
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9.6 Unternehmen, Betriebe und Tourismus

UBT 1 - Netzwerktreffen und Informationsveranstaltungen Klimaschutz fiir GHD

Unternehmen, Betriebe und Tourismus

kurzfristig hoch regelmafig / nach Bedarf

Mit Hilfe von Netzwerktreffen und Informationsveranstaltungen soll der Gewerbe-, Handel-
und Dienstleistungssektor flir den Klimaschutz sensibilisiert und gewonnen werden. Es
sollen in den Treffen Hintergrundinformationen, Moéglichkeiten zum Austausch untereinander
und Motive fur klimafreundlichen MaRnahmen und somit einer nachhaltigeren Arbeitsweise
an die Unternehmen weitergegeben werden.

Nach aktuellem Wissensstand hat explizit fir den Bereich Klimaschutz noch keine von der
Gemeinde Hallbergmoos organisierte Informationsveranstaltung stattgefunden. Zu vielen
anderen fachlichen Themenbereichen finden von der Wirtschaftsférderung regelmaRige
Austauschformate bzw. Treffen statt.

Die Veranstaltungsreihe soll in einem lockeren Rahmen stattfinden, bei dem Informationen
ausgetauscht werden. Es sollen, wenn mdglich, alle Unternehmen im Ort eingeladen
werden. Bei den Treffen sind, ahnlich wie bei den Veranstaltungen fir Privatpersonen die
einzelnen Eckpunkte abzuklaren:

e Wahl des Themas oder der Themen: meistens Fokus auf ein Thema

e Zeitpunkt der Veranstaltung: meistens unter der Woche abends

e Dauer der Veranstaltung: meistens als Abendveranstaltung von ein bis drei
Stunden

e Ort der Veranstaltung: meistens im Gewerbegebiet MABP

Zu Beginn der Veranstaltungsorganisation sollte sich das Klimaschutzmanagement mit der
Wirtschaftsférderung und den Unternehmen Uber die Themen und den Zeitpunkt
austauschen. Die entsprechenden Ansprechpartner im Unternehmen sollen eruiert werden.
Der Erfolg der Veranstaltung hangt davon ab, friihzeitig zu planen, kompetente
Veranstaltungspartner mit ins Boot zu holen und Uber das stattfindende Ereignis
Offentlichkeitswirksam zu berichten. Grundlegende Themen kdnnten u.a. Informationen zu
Forderprogrammen, zur Energieeffizienz- und -einsparmafinahmen, aber auch gesetzlichen
Vorgaben sein.

KSM Wirtschaftsférderung, Print-  |Unternehmen
und Onlinemedien, Presse-
und Werbeagenturen,
Veranstaltungspartner

e Abstimmung mit der Wirtschaftsférderung und den Unternehmen im Ort
o Festlegung des Themas, des Zeitpunkts, der Dauer und Ort der Veranstaltung
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e Evaluierung von mdéglichen Veranstaltungspartnern (Referenten, Moderatoren,
Fachexperten, etc.) und aktives Anschreiben / Anrufen

o aktive Offentlichkeitsarbeit zur Veranstaltung: Artikel, Interviews, Werbung

o Vorbereitung der Veranstaltungen im Vorfeld und Nachbereitung

Rahmen der Veranstaltung ist definiert

o alle Veranstaltungspartner haben ihre Zusage gegeben

¢ Netzwerktreffen bzw. Informationsveranstaltung hat unter regem Interesse der
Unternehmen stattgefunden

ggfs. Kosten flir Veranstaltungspartner Eigenmittel
(Catering, Techniker, Referenten, ...), ggfs.
Kosten fur Werbung (Online- und Printmedien,
Plakate, Flyer, ...), ggfs. Kosten flr
Dienstleistungsunterstitzung

Indirekt: Interessierte Unternehmen werden auf diesen Treffen und Veranstaltungen flur das
Thema in Ganze oder Einzelthemen des Klimaschutzes informiert und sensibilisiert. Es
werden Mdglichkeiten aufgezeigt, u.a. aktiv am Klimaschutz mitzuwirken, Energie zu sparen,
Geld zu sparen und Kontakte zu lokalen Firmen zu knipfen.

Kooperation mit Werbegemeinschaft Hallbergmoos denkbar

BBO 4
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UBT 2 - Ausbau der kommunalen Férderung von KlimaschutzmaBnahmen fiir GHD

Unternehmen, Betriebe und Tourismus

kurzfristig mittel - hoch stufenweise / nach Bedarf

Mit dem Ausbau der kommunalen Férderung fiir KlimaschutzmaRnahmen sollen fir den
Gewerbe-, Handel und Dienstleistungssektor Motive geschaffen werden, aktivim eigenen
Unternehmen Projekte zum Klimaschutz umzusetzen.

2021 hat es bereits das erste Forderprogramm der Gemeinde fiir KlimaschutzmalRnahmen
gegeben. Der Fordertopf umfasste 200.000 € und diente flr Forderungen zum Radverkehr,
zur Elektromobilitat und fur Photovoltaik. Das Férderprogramm wurde fur das Jahr 2022
verlangert. Nachdem der Férdertopf aufgebraucht war, entschied sich der Gemeinderat das
Programm flir 2023 anzupassen und neuaufzulegen. In 2024 sind davon noch Férdermittel
vorhanden.

Wenn der aktuelle Férdertopf aufgebraucht ist, muss tberlegt werden, in welchen Bereichen
und in welchem Umfang das Férderprogramm neu aufgelegt wird. Grundsatzlich sollte sich
an den aktuellen technischen Standards und den Bedurfnissen der Gesellschaft orientiert
werden. Férdermdglichkeiten sind in folgenden Bereichen denkbar:

Elektromobilitat
Radverkehr

private Stromversorgung
private Warmeversorgung
Nachhaltigkeit
energetische Sanierung
Energieberatung

Wichtig ist eine enge Verknlipfung mit der MaRnahme BBO 7. Die FérdermaRnahmen
koénnen fur die jeweilige Zielgruppe angepasst werden.

KSM, Abteilung F Wirtschaftsférderung, externe |Unternehmen
Dienstleister, fachliche
Ansprechpartner in den
Unternehmen, Gemeinderat

Entwicklung eines neuen Férderprogramms nach Ablauf der bestehenden Férderung
Gemeinderatsbeschluss zur Verabschiedung der neuen Forderrichtlinien
Bekanntmachen der Fordermdglichkeiten in Online- und Printmedien

standige Neuevaluierung nach Ablauf eines kommunalen Férderprogramms

o Entwicklung des Férderprogramms ist abgeschlossen
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e Gemeinderatsbeschluss zu den Forderrichtlinien
e Foérderungen von Unternehmen werden beantragt und KlimaschutzmalRnahmen im
GHD-Sektor umgesetzt

Kosten fur Forderung Eigenmittel

Indirekt: Durch die Férderung werden Firmen dazu angeregt klimaschutzfreundliche
UmbaumafRnahmen in ihren Unternehmen durchzufiihren.

Forderprogramm fir Blrger auf GHD-Sektor libertragen, gegebenenfalls anpassen oder
erweitern; Kooperation mit lokalen Firmen maoglich

KM 4, KM 5, KM 6, BBO 6, BBO 7
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9.7 Abfall, Konsum und Anpassung an die Umwelt

AKA 1 - Ausbau Kreislaufwirtschaft, Recycling und Miillvermeidung und -beseitigung

Abfall, Konsum und Anpassung an die Umwelt

kurzfristig - langfristig mittel - hoch fortlaufend

Mit Hilfe der EinzelmalRnahmen soll der Nachhaltigkeits- und der Sauberkeitsgedanke in der
Gemeinde Hallbergmoos weiter geférdert werden. Es soll flir das Thema mehr Akzeptanz
geschaffen und daflir sensibilisiert werden.

Die allgemeine Millentsorgung der Privathaushalte lauft Gber den Landkreis Freising. Im Ort
der Gemeinde befindet sich ein Wertstoffhof im Norden der Gemeinde, der an drei Tagen in
der Woche halbtags gedffnet hat. Direkt am Wertstoffhof befinden sich die einzigen 6ffentlich
zuganglichen Glascontainer.

Ein Aushangeschild der Gemeinde in Sachen Nachhaltigkeit ist das Repair Café der
Nachbarschaftshilfe, in welchem ehrenamtlich Gegenstande repariert und weitere
Lésungsmoglichkeiten zur Wiederverwendung aufzeigt werden. Auch die Bichergondel am
Rathaus dient dem Zweck erneuten, nachhaltigen Gebrauchs.

Eine weitere Malinahme ist die ,,Aktion saubere Landschaft®, die jedes Jahr von der
Gemeinde organisiert wird. Hier wird der Ort von Blrgern ehrenamtlich in bestimmten
Gebieten von Mull befreit.

Mit den verschiedenen Projekten soll der Sinn flr den bewussten Umgang mit nattrlichen
Ressourcen gescharft werden. Folgende EinzelmalRnahmen sind denkbar und jeweils zu
prifen:

e Erstellung eines Fokuskonzepts fur die Abfallwirtschaft

e Ausbau der Glascontainer bzw. Mini-Wertstoffhéfe im Ort, um den Weg zu verkirzen
und noch mehr Alternativen anzubieten

¢ Prifung und potentielles Aufstellen von mehr Mulleimern an 6ffentlichen Platzen

e Einrichtung einer ,Wertstoffbérse“ am Wertstoffhof zur Wiederverwendung von
weggeworfenen Gegenstanden

o Aufstellen von Regenwasserzisternen im v.a. Sport- und Goldachpark und den
Friedhéfen, um Wasser zur Bewasserung der offentlichen Grianflachen zu sparen

e Informationskampagnen fur das Repair Café und die Aktion saubere Landschafft, um
zusatzlich Burgerinnen und Bulrger zu motivieren aktiv ein Teil der Kreislaufwirtschaft
zu werden, Mull zu vermeiden und zu beseitigen

o digitaler Millkalender zur Integration in die bestehende Hallberg-App, um die
Birgerinnen und Burger flexibler Gber die Entsorgungsdaten der Mullabfuhr und die
Offnungszeiten des Wertstoffhofs zu informieren

Abteilung S, KSM Landratsamt Freising, Blrgerinnen und Birger,
Abteilung P, AK Nachhaltigkeit|lUnternehmen
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[ ]
O

Sachen Abfallwirtschaft

Gemeinderatsbeschluss

O O O O

sensibilisieren

unterschiedlich je EinzelmaRnahmen, meistens jedoch:
Abstimmung mit dem Landratsamt Freising als hdhere Verwaltungsbehérde in

Prifung, ob externe Hilfe notwendig ist und ggfs. Beauftragung
Umsetzung der Einzelmalinahme
Informationskampagne, um Uber das Thema zu berichten und zu

erfolgt

Aufstellung von zusatzlichen Containern fur Glas sowie Milleimer flr Restmll ist

Anzahl der beim Repair Cafe reparierten Gegenstande pro Jahr steigt
erhohte Teilnahme an der Aktion saubere Landschaft

Planungs- und Umsetzungskosten fur die
jeweilige EinzelmalRnahme; Kosten fir
Werbung (Online- und Printmedien, Plakate,
Flyer, ...)

Forderung KRL ,Erstellung von
Fokuskonzepten® (60 %); Férderung
Bayerisches Staatsministerium flir Umwelt
und Verbraucherschutz ,Konzepterstellung fir
eine nachhaltige und umweltgerechte
Bewasserung“ (75 %); Férderung Bayerisches
Staatsministerium far Umwelt und
\Verbraucherschutz ,Sonderprogramm
kommunale Trinkbrunnen® (90 %, bis zu
15.000 € je Trinkbrunnen-Projekt) Eigenmittel

Indirekt: Durch die MalRinahmen sollen die Birgerinnen und Blirger sowie Unternehmen flr
die Themen Kreislaufwirtschaft, Recycling und Millvermeidung und -beseitigung
sensibilisiert werden. Das Konsumverhalten soll sich andern, weg von einer

L, Wegwerfgesellschaft” fihren und auf mehr Nachhaltigkeit setzen.

Kooperation mit Repair Café Hallbergmoos denkbar

AKA 2, AKA 3

o Leitfaden zur Erstellung kommunaler

Abfallvermeidungskonzepte (Bayerisches

Staatsministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz): Leitfaden zur Erstellung
kommunaler Abfallvermeidungskonzepte (bayern.de)

zur Wiederverwendung (bayern.de)

Leitfaden fur die Vorbereitung zur Wiederverwendung (Bayerisches
Staatsministerium fir Umwelt und Verbraucherschutz): Leitfaden fir die Vorbereitung

176
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https://www.bestellen.bayern.de/application/eshop_app000004?SID=1227271326&ACTIONxSESSxSHOWPIC(BILDxKEY:%27stmuv_abfall_006%27,BILDxCLASS:%27Artikel%27,BILDxTYPE:%27PDF%27)
https://www.bestellen.bayern.de/application/eshop_app000004?SID=1227271326&ACTIONxSESSxSHOWPIC(BILDxKEY:%27stmuv_abfall_006%27,BILDxCLASS:%27Artikel%27,BILDxTYPE:%27PDF%27)

IAKA 2 - Begriinung und Renaturierung des Ortes

Abfall, Konsum und Anpassung an die Umwelt

mittelfristig - langfristig mittel - hoch fortlaufend

Mit Hilfe dieser MaRnahme soll der Ort Hallbergmoos wieder griiner werden. Die einzelnen
Projekte dienen dazu ein natlrlicheres Klima zu schaffen, mehr CO, zu binden und sich den
derzeitigen klimatischen Bedingungen der letzten Jahre anzupassen.

In den letzten Jahren wurden mit dem Sportpark und dem Goldachpark Anlagen mit hohen
Grunflachenanteil errichtet, welche als Naherholungsgebiete im Ort dienen. Auch wurde im
Rahmen von Bebauungsplanen Baumbepflanzungen und Griinanlagen geplant und
umgesetzt. Auf einigen kommunalen Liegenschaften gibt es eine Dachbegriinung, eine
Fassadenbegrinung ist nicht vorhanden.

Der Inhalt dieser Malinahme soll sich auf drei wesentliche Kernpunkte konzentrieren:

e Steigerung der Baumbepflanzung im Ort (v.a. 6ffentlicher Raum und Parkplatze)
o Erweiterung der Dach- und Fassadenbegriinung bei kommunalen Liegenschaften
e (Gewasserrenaturierung

Bei der Baumbepflanzung im Ort sollten Baume aus der Strallenbaumliste des GALK
(Deutsche Gartenamtsleiterkonferenz) verwendet werden. Ein wesentliches Merkmal der
Baume soll die Resistenz gegen Klima und Umwelteinflisse sein. Auch ware zu ermitteln,
wo im Ort, wie viele neue Baume gepflanzt werden sollen. Bei der Dach- und
(vorgeschalteten) Fassadenbegriinung ware zu analysieren, welche kommunalen
Liegenschaften infrage kommen. Ziel ist hier vor allem die Resistenz gegen Hitze und die
Schaffung eines angepassten Mikroklimas. Bei der Gewasserrenaturierung sollen Bachlaufe
im Ort erweitert bzw. evtl. auch umgeleitet werden, um einerseits einen kiihlenden Effekt fur
das Mikroklima vor Ort zu haben und andererseits eine Anpassung gegenuber potentiellen
Hochwasserpegeln zu bieten. Dies kann in einem Gewasserentwicklungskonzept erarbeitet
und gepruft werden.

Abteilung P, KSM, Landratsamt Freising, Blrgerinnen und Brger,
Ingenieurburo Gartenbauverein Unternehmen, Umwelt
Hallbergmoos

¢ je nach Einzelmalinahme zu unterscheiden, meist jedoch:
o Beschluss der definierten Malnahme im Gemeinderat
o Ausschreibung und Beauftragung eines Ingenieurbliros
o Analyse / Prufung / Konzepterstellung zu umsetzungsfahigen Ma3nahmen
o Umsetzung der definierten MalRnahmen vor Ort

e Pflanzung von zusatzlichen Badumen an 6ffentlichen Orten ist erfolgt
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e Dacher und / oder AuRRenfassaden von kommunalen Liegenschaften wurden
bepflanzt
e Erstellung eines Gewasserentwicklungskonzepts ist erfolgt

Planungs- und Umsetzungskosten fur die Fdérderung Kreditanstalt fur Wiederaufbau
jeweilige EinzelmalRnahme ,Naturlicher Klimaschutz in Kommunen* (80 -
90 %); Forderung Bayerisches
Staatsministerium far Umwelt und
\Verbraucherschutz
,Gewasserentwicklungskonzepte® und
,Umsetzungskonzepte® (je 75 %),
LAusbauvorhaben zur naturnahen Entwicklung
und Gestaltung von Gewassern
(hydromorphologische Verbesserung® (75 - 90
%); Forderung Bayerisches Staatsministerium
fur Umwelt und Verbraucherschutz
,Landschaftspflege und Naturparke® (je nach
Art und Umfang des Vorhabens); Eigenmittel

Die Bepflanzung und Begriinung des Ortes dienen zur Treibhausgasspeicherung und somit
Einsparung von CO.. Aulierdem flihrt die Renaturierung zur Steigerung der Biodiversitat und
Artenvielfalt. Es wird ein naturlicheres Klima geschaffen und die Einzelma3nahmen helfen
ebenfalls bei der Klimaanpassung.

Erhéhung der Lebensqualitat fur alle Birgerinnen und Blrger im Gemeindegebiet;
Steigerung der Attraktivitdt der Kommune fir Wirtschaft und Tourismus

AKA 1, AKA 3

¢ Planungshinweise Dach-, Fassaden- und Innenraumbegriinung (Bundesverband
GebaudeGrin): Planungshinweise - Bundesverband GebaudeGriin e.V. BuGG
(gebaeudegruen.info)

o Werkzeugkasten Artenvielfalt - Leitfaden flir mehr Griin an 6ffentlichen Gebauden
(Bayerisches Staatsministrium fir Wohnen, Bau und Verkehr): Werkzeugkasten
Artenvielfalt — Leitfaden flr mehr Griin an 6ffentlichen Gebauden (bayern.de)

o Leitfaden flr klimaorientierte Kommunen in Bayern - Handlungsempfehlungen aus
dem Projekt Klimaschutz und griine Infrastruktur in der Stadt am Zentrum Stadtnatur
und Klimaanpassung (Technische Universitat Minchen):

180207 Leitfaden ONLINE.pdf (tum.de)

e Foérderung Bayerisches Staatsministerium flir Umwelt und Verbraucherschutz
,Okologische Gewasserunterhaltung nach Gewasserentwicklungskonzept*:
Burgerservice - RZWas 2021: 7538-U Richtlinien fir Zuwendungen zu
wasserwirtschaftlichen Vorhaben (RZWas 2021) Bekanntmachung des Bayerischen
Staatsministeriums flr Umwelt und Verbraucherschutz vom 9. Dezember 2020, Az.
589g-U4450-2020/1-95 (BayMBI. Nr. 782) (gesetze-bayern.de)

e Forderung Bayerisches Staatsministerium flir Umwelt und Verbraucherschutz
,Gewasserunterhaltung zur Verbesserung des hydromorphologischen Zustandes an
Gewassern”: Burgerservice - RZWas 2021: 7538-U Richtlinien fir Zuwendungen zu
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https://www.gebaeudegruen.info/gruen/fassadenbegruenung/planungshinweise
https://www.gebaeudegruen.info/gruen/fassadenbegruenung/planungshinweise
https://www.bestellen.bayern.de/application/eshop_app000001?SID=1775372382&ACTIONxSESSxSHOWPIC(BILDxKEY:%2703500267%27,BILDxCLASS:%27Artikel%27,BILDxTYPE:%27PDF%27)
https://www.bestellen.bayern.de/application/eshop_app000001?SID=1775372382&ACTIONxSESSxSHOWPIC(BILDxKEY:%2703500267%27,BILDxCLASS:%27Artikel%27,BILDxTYPE:%27PDF%27)
https://www.zsk.tum.de/fileadmin/w00bqp/www/PDFs/Berichte/180207_Leitfaden_ONLINE.pdf
https://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayVV_7538_U_11673/true
https://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayVV_7538_U_11673/true
https://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayVV_7538_U_11673/true
https://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayVV_7538_U_11673/true
https://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayVV_7538_U_11673/true

wasserwirtschaftlichen Vorhaben (RZWas 2021) Bekanntmachung des Bayerischen
Staatsministeriums fur Umwelt und Verbraucherschutz vom 9. Dezember 2020, Az.
58g-U4450-2020/1-95 (BayMBI. Nr. 782) (gesetze-bayern.de)
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https://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayVV_7538_U_11673/true
https://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayVV_7538_U_11673/true
https://www.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayVV_7538_U_11673/true

AKA 3 - Forderung der Biodiversitat und Artenvielfalt

Abfall, Konsum und Anpassung an die Umwelt

mittelfristig - langfristig mittel - hoch fortlaufend

Mit Hilfe dieser Malinahme soll die Gemeinde Hallbergmoos ihren Beitrag zu mehn
Biodiversitat und zur Aufrechterhaltung der Artenvielfalt leisten. AuRerdem dienen diese
Vorhaben bei der Speicherung von Treibhausgasen, insbesondere Kohlenstoffdioxid, und bei
der Klimaanpassung.

Im Gemeindegebiet wurden mit Hilfe eines Blihflachenkonzepts an diversen Orten in der
Kommune Blihflachen angelegt. Diese dienen sowohl der Biodiversitat in Form
unterschiedlicher Bllten, als auch dem Erhalt der Artenvielfalt, v.a. von Insekten. Mit der
Schaffung und Bewirtung von Ausgleichsflachen im Zuge von Bauvorhaben wurden die Ziele
dieser MaRnahme noch weiter unterstitzt und ausgeweitet.

Ein zentraler Baustein nicht nur bei der Férderung der Biodiversitat und Artenvielfalt, sondern
vor allem beim Kampf fur den Klimaschutz und der CO2-Speicherung, ist die
Wiedervernassung von Mooren. Hier werden (Ausgleichs-) Flachen der Kommune wieder in
den urspriinglichen Zustand eines Moores versetzt. Diese haben eine hohe Wertpunktzahl
nach BayKomPV und steigern somit signifikant das Okokonto der Gemeinde.

Eine andere wichtige Mallnahme ist die Férderung des Biotopverbunds. Durch mehr
Siedlungs- und Gewerbegebiete, Verkehrswege sowie die Intensivierung in der
Landwirtschaft fehlen immer mehr Kleinstrukturen wie Wegrander, Graswege, Blische,
Baume und naturnahes Griinland. Es sollen sogenannte ,Trittsteine* geschaffen werden, die
dazu dienen, Biotope zu vernetzen und den Arten einen Lebensraum zu geben, um dort
Nahrung zu finden und sich fortpflanzen zu kénnen.

Abteilung P, KSM, Landratsamt Freising, Blrgerinnen und Birger,
Ingenieurbiiro Grundstiickseigentimer Unternehmen, Umwelt

o flr beide Einzelmalihahmen nahezu identisch:

o Gemeinderatsbeschluss zu z.B. der Wiedervernassung von Mooren oder
Schaffung von Biotoptrittsteinen

o Ausschreibung und Beauftragung eines Ingenieurbiros

o Analyse der potentiell in Frage kommenden Flachen und Aufstellen eines
Renaturierungsplans

o frihestmogliches Einbeziehen von Grundstickeigentimern und ggfs. Erwerb
von Flachen

o Umsetzung nach Renaturierungsplan
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entworfen

e Grundstlcksflachen sind im Eigentum der Gemeinde und Renaturierungsplan ist

Wiedervernassung eines Moores im Gemeindegebiet Hallbergmoos
¢ Schaffung von ,Biotoptrittsteinen” zur Vernetzung von zwei Biotopen

Planungs- und Umsetzungskosten fur die
jeweilige EinzelmaRnahme

Forderung Bundesamt fir Naturschutz
,Biologische Vielfalt” (bis zu 75 %); Forderung
Kreditanstalt fur Wiederaufbau ,Naturlicher
Klimaschutz in Kommunen® (80 - 90 %);
Forderung Bayerisches Staatsministerium fur
Umwelt und Verbraucherschutz
L.Landschaftspflege und Naturparke® (je nach
Art und Umfang des Vorhabens); Férderung
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz,
und nukleare Sicherheit ,chance.natur” (bis zu
75 %); Eigenmittel

Die Wiedervernassung von Mooren dienen zur Treibhausgasspeicherung und somit
Einsparung von CO.. AuRerdem flhrt die Férderung des Biotopenverbunds zur Steigerung
der Biodiversitat und Artenvielfalt. Es wird ein natirlicheres Klima geschaffen und die
Einzelmallinahmen helfen ebenfalls zur Klimaanpassung.

Erhéhung der Lebensqualitat fir alle Burgerinnen und Burger auf dem Gemeindegebiet;
mogliche Steigerung der Attraktivitat der Kommune fur Wirtschaft und Tourismus

AKA 1, AKA 2

o Werkzeugkasten Artenvielfalt - Leitfaden fir mehr Grin an 6ffentlichen Gebauden
(Bayerisches Staatsministrium fir Wohnen, Bau und Verkehr): Werkzeugkasten
Artenvielfalt — Leitfaden fir mehr Griin an 6ffentlichen Gebduden (bayern.de)

Artenvielfalt - NABU

e So retten Sie die Artenvielfalt! - NABU-Praxisleitfaden geben Tipps fir den
Artenschutz vor Ort (Naturschutzbund Deutschland): Praxisleitfaden zum Schutz der
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https://www.bestellen.bayern.de/application/eshop_app000001?SID=1775372382&ACTIONxSESSxSHOWPIC(BILDxKEY:%2703500267%27,BILDxCLASS:%27Artikel%27,BILDxTYPE:%27PDF%27)
https://www.bestellen.bayern.de/application/eshop_app000001?SID=1775372382&ACTIONxSESSxSHOWPIC(BILDxKEY:%2703500267%27,BILDxCLASS:%27Artikel%27,BILDxTYPE:%27PDF%27)
https://www.nabu.de/natur-und-landschaft/naturschutz/deutschland/15039.html
https://www.nabu.de/natur-und-landschaft/naturschutz/deutschland/15039.html

9.8 Kommunale Verwaltung

KV 1 - Verankerung der Klimaschutzrelevanz in Beschliissen

Kommunale Verwaltung

mittelfristig hoch 1 Jahr

Mit der Verankerung in den Gemeinderats- und BPA-Beschllssen ist es das Ziel, dem
Klimaschutz in allen Entscheidungen mehr Gewicht zu verleihen. Die Gemeindeverwaltung
sowie der Gemeinderat sollen den Klimaschutz als zentrale 6ffentliche und
Querschnittsaufgabe wahrnehmen und adressieren.

In der aktuellen Beschlussvorlage sind Unterpunkte zum Sachverhalt, zum
Gemeindeentwicklungsprogramm, zu den haushaltsrechtlichen Auswirkungen, zum
geschatzten Verwaltungsaufwand bzw. der Personalressourcen und zur Beteiligung des
Referenten hinterlegt. Ein Unterpunkt zum Klimaschutz ist nicht angelegt.

Die Beschlussvorlage der Gemeinde Hallbergmoos kénnte um den Unterpunkt ,Relevanz fir
den Klimaschutz* erganzt werden. Die Mitarbeitenden der Gemeinde sollen daruber
informiert werden und sind dazu angehalten, den Unterpunkt sinnvoll zu beflllen.

KSM Geschaftsleitung, Gemeindeverwaltung,
Abteilungsleiter Gemeinderat

e Abstimmung mit Geschéaftsleitung und Abteilungsleiter Uber das Verankern der
Klimaschutzrelevanz in den Beschlissen

o Gemeinderatsbeschluss zur Verankerung der Klimaschutzrelevanz in Gemeinderats-
und BPA-Beschlissen

¢ Implementierung des Unterpunktes ,Relevanz fur den Klimaschutz” in der
Beschlussvorlage

¢ Information der Gemeindeverwaltung iber Anderung der Beschlussvorlage und der
Bitte um Beachtung und Bearbeitung des neuen Unterpunktes

o Gemeinderatsbeschluss zur Verankerung der Klimaschutzrelevanz in Gemeinderats-
und BPA-Beschllssen

o erste Beschlussvorlage inklusive Bearbeitung des Unterpunktes ist erstellt und in den
Gremien veroffentlicht

o mehrheitliche Bearbeitung des Unterpunktes Klimaschutz in Beschliissen in der
Zukunft
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Energie- und Treibhausgaseinsparung

Indirekt: Die Relevanz des Klimaschutzes wird in allen Entscheidungsprozessen und
Beschlussen gesteigert.

Kooperationsmaoglichkeiten / regionale Wertschopfung

Ideenentwicklung und Erarbeitung aus internem Klimaschutzteam (siehe KV 4) denkbar

Flankierende MalRnahmen

KBS 1

Hinweise
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KV 2 - Verstetigung des Klimaschutzmanagements in der Verwaltung

Kommunale Verwaltung

kurzfristig hoch 1 Jahr

Mit der dauerhaften Etablierung des Klimaschutzmanagements in der Gemeindeverwaltung
Hallbergmoos wird eine zentrale, koordinierende Stelle geschaffen, die sich mit der
Einhaltung der Klimaschutzziele der Kommune befasst und Malnahmen umsetzt. Es sollen
zukunftig qualitative und quantitative Erfolge im Klimaschutz gemessen werden kénnen.

Seit dem 01.10.2022 hat die Gemeinde Hallbergmoos einen Klimaschutzmanager angestellit.
In seinen ersten 1,5 Jahren hat er neben der Erarbeitung dieses Klimaschutzkonzepts als
Hauptaufgabe auch zahlreiche Malinahmen bereits umgesetzt oder gestartet. Die Stelle ist
Stand jetzt bis Oktober 2024 befristet. Es gibt bisher kein Klimaschutz-Controlling in der
Gemeinde Hallbergmoos.

Mit der Beantragung der Anschlussférderung soll die Stelle des Klimaschutzmanagers
weiterhin geférdert werden und bestehen bleiben. Mit einer dauerhaften Personalstelle
Klimaschutz kann das Konzept umgesetzt und die gesteckten Klimaschutzziele der
Gemeinde erreicht werden. Ein regelmafiges Controlling auf qualitativer und quantitativer
Ebene ist notwendig, um den Status Quo der Treibhausgaseinsparung abzubilden und ggfs.
den Kurs im Klimaschutz anzupassen.

KSM, Personalwesen Burgermeister, Gemeinderat, |Gemeindeverwaltung,
Geschéftsleitung Gemeinde Hallbergmoos

e Beschluss des Gemeinderats sowohl zum Klimaschutzkonzept als auch zur
Antragsstellung des Anschlussvorhabens Klimaschutzmanagement
Anschlussférderung flr Klimaschutzmanagement fertigstellen und einreichen
Umsetzung von Klimaschutzmaflinahmen im Anschlussvorhaben

Controlling der Energie- und Treibhausgasbilanzen nach definiertem Zeitraum
dauerhafte Etablierung des Klimaschutzmanagements in der Gemeinde
Hallbergmoos

e positiver Beschluss des Gemeinderats sowohl zum Klimaschutzkonzept als auch zur
Antragsstellung des Anschlussvorhabens Klimaschutzmanagement

e positiver Férdermittelbescheid zur Anschlussférderung Klimaschutzmanagement

e Treibhausgasemissionen nach definiertem Zeitraum verringert

¢ Klimaschutzmanagement ist in der Gemeindeverwaltung etabliert
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Personalkosten Forderung KRL ,,Anschlussvorhaben
Klimaschutzmanagement” (40 %); Eigenmittel

Indirekt: Durch eine zentral, koordinierendes Klimaschutzmanagement gewinnt der
Klimaschutz sehr viel mehr an Einfluss und KlimaschutzmaRnahmen werden umfanglich und
zeitnah umgesetzt.

Austausch mit anderen Kommunen mit Klimaschutzmanagement tGber den bisher
zurlickgelegten Prozess, die Hindernisse und die erreichten Ziele

KV 3, KV 4
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KV 3 - Einstellung eines Mobilitdtsmanagers

Kommunale Verwaltung

mittelfristig hoch 1 Jahr

Mit der Schaffung einer Personalstelle fur einen Mobilitatsmanager soll dem grof3en
Arbeitsfeld Mobilitat anerkennend Rechnung getragen werden. Ebenso soll die Abteilung S
hierdurch entlastet werden.

Vor ein paar Jahren waren Mobilitdtsmalinahmen in der Gemeinde nicht konkret verortet, bis
sie der Abteilung S zugewiesen worden sind. Seit der Anstellung des Klimaschutzmanagers
werden die Aufgaben unter der Abteilung S und dem Klimaschutzmanagement aufgeteilt.

Da die verschiedenen Handlungsfelder sowohl fir den Abteilungsleiter S als auch fur den
Klimaschutzmanager sehr umfangreich sind und die Anforderungen an die Mobilitat im
Allgemeinen und in Hallbergmoos im Speziellen (u.a. durch MABP, O2 SURFTOWN MUC,
Konzertarena Freising) weiter stark steigen, ist es sinnvoll, eine Stelle fir das
Mobilitdtsmanagement auszuschreiben. Zuerst sollten die Anforderungen an die zukiinftige
Stelle definiert werden. In den Aufgabenbereich fallen u.a.:

Ansprechpartner OPNV

Ansprechpartner Flughafen Miinchen bzgl. Flugverkehr
Radverkehr (Radwege, Infrastruktur, Leasingsysteme)
FuRganger (FulRwege, Sicherheit)

Elektromobilitat

Carsharing

Verkehrssicherheit

Veranstaltungen zur Mobilitat

KSM, Personalwesen Abteilung S, externe Gemeindeverwaltung,
Dienstleister, Gemeinderat Gemeinde Hallbergmoos

Gemeinderatsbeschluss zur Schaffung einer Stelle des Mobilitdtsmanagers
Erstellung der Stellenausschreibung und deren Veroéffentlichung, ggfs. mit Hilfe eines
externen Dienstleisters

Auswahl geeigneter Anwarter und Durchfiihrung von Bewerbungsgesprachen
Beurteilung der Gesprache und Bestimmung des bestgeeigneten Kandidaten
Gemeinderatsbeschluss zur Personaleinstellung

Vertragsunterschrift und Einstellung

o Gemeinderatsbeschluss zur Schaffung einer Stelle des Mobilitdtsmanagers
Veroffentlichung der fertigen Stellenausschreibung
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¢ Einstellung des neuen Mobilitatsmanagers

Personalkosten Eigenmittel

Indirekt: Durch die zentrale, koordinierende Stelle des Mobilitdtsmanagers wird dem grof3en
Fachgebiet Mobilitat mehr Gewicht verliehen und MaRnahmen im Mobilitdtsbereich werden
umfanglich und zeithah umgesetzt.

Austausch mit anderen Kommunen

KM 1, KM 2, KM 3, KM 4, KM 5, KM 6, KV 3
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KV 4 - Griindung eines internen Klimaschutz-Teams

Kommunale Verwaltung

kurzfristig hoch 1 Jahr

Mit Hilfe eines gemeindeinternen Teams soll die Verankerung des Klimaschutzes in der
Gemeindeverwaltung weiter voranschreiten und verstarkt werden. Die Mitarbeitenden sollen
so friih wie moglich in Klimaschutzmalinahmen eingebunden werden und diese selbst aktiv
gestalten.

Zum aktuellen Zeitpunkt gibt und gab es kein internes Klimaschutz-Team oder ein ahnliches
Gremium in der Verwaltung.

Mit Hilfe eines Autakttermins, um die Hintergriinde des Klimaschutz-Teams zu erlautern,
sollen 1 bis 2 Mitarbeiter je Abteilung und AuRenstelle gefunden werden.

Die Beteiligung des Burgermeisters / der Geschéftsleitung im Klimaschutz-Team ist
vorgesehen. Dieses soll sich nach Bedarf bzw. regelmafig (z.B. einmal im Quartal / pro
Halbjahr) treffen und Gber MaRnahmen diskutieren, die direkt die kommunale Verwaltung
betreffen, Lésungsansatze dazu finden und gemeinsam MaRnahmen umsetzen.

KSM Blrgermeister, Mitarbeitende der
Geschaftsleitung, Gemeindeverwaltung
Abteilungsleitungen,
Personalwesen

o Auftakttermin mit den Abteilungsleitungen, der Geschéaftsleitung und des
Burgermeisters zur Grindung des Klimaschutz-Teams

e Meldung von Freiwilligen bzw. Motivation zur Mitarbeit

o regelmalige Treffen

e internes Klimaschutz-Team hat sich gegriindet
¢ regelmaRige Treffen haben stattgefunden
Maflnahmen wurden durch aktive Mitarbeit des Klimaschutz-Teams umgesetzt

ggfs. Kosten flr Dienstleistungsunterstitzung [Eigenmittel

Indirekt: Durch die Grindung eines gemeindeinternen Klimaschutz-Teams gewinnt der
Klimaschutz innerhalb der Gemeindeverwaltung und somit der Gemeinde an Relevanz.
Malnahmen sollen von Beginn an im Sinne der Nachhaltigkeit bedacht und alle am Projekt
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beteiligten Mitarbeitenden friih eingebunden werden. Somit wird mehr Verstandnis fir
MalRRnahmen des Klimaschutzmanagements geschaffen.

direkte Beteiligung und Mitbestimmung der Gemeindemitarbeiter an der Querschnittsaufgabe
Klimaschutz; friihe Einbindung aller fachlichen Akteure in Klimaschutzprojekte wichtig, um
reibungsfreien Projektverlauf zu gewahrleisten

KV 2
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KV 5 - Fahrradfreundlicher Arbeitgeber

Kommunale Verwaltung

mittelfristig mittel - hoch 3 - 5 Jahre

Die Maflinahme soll bewirken, dass Mitarbeitende der Gemeindeverwaltung sowie Kunden
und Blrgerinnen und Birger vermehrt mit dem Fahrrad zum Arbeitsplatz in der Gemeinde
und deren AulRenstellen kommen und auf Aulzentermine fahren.

Eine regelmaRige Anmeldung durch den Radverkehrsbeauftragten der Gemeinde am
Stadtradeln findet statt. Nach aktuellem Wissensstand nehmen hier vermehrt Schulen,
Vereine, Gemeinderate und Burgerinnen und Birger teil. Es gibt zwei Pedelec-Fahrrader im
kommunalen Fuhrpark, die jedoch bisher wenig genutzt werden. Die Gemeinde
Hallbergmoos hat Fahrradabstellanlagen vor dem Rathaus (nicht Gberdacht, nicht
beleuchtet) und in der Tiefgarage. An den AulRenstellen sind diese aktuell weniger prasent.

Im Bereich des fahrradfreundlichen Arbeitgebers sind viele unterschiedliche
EinzelmalRnahmen denkbar, u.a.:

regelmafige Teilnahme an Fahrrad-Kampagnen wie Stadtradeln

Betriebsausflug mit dem Fahrrad

regelmafige Information Uber Fahrrad-Fuhrpark und Lastenpedelecs
Bestimmung eines betrieblichen Mobilitats- / Radverkehrskoordinators
Einflhrung eines Fahrradleasing-Angebots fir Mitarbeitende

Anzahl und Qualitat der Fahrradabstellanlagen erhéhen / erweitern (Uberdachen,
beleuchten, etc.) fur Mitarbeitende (auch Aulienstellen) sowie Birgerinnen und
Birger bzw. Kundinnen und Kunden

Eine EU-Zertifizierung zum ,Fahrradfreundlichen Arbeitgeber” in drei Abstufungen (Bronze,
Silber und Gold) ist mdglich. Dieser Benefit kann auch in Stellenausschreibungen verwendet
werden.

KSM, Personalwesen /Abteilung P Mitarbeitende der
Gemeindeverwaltung,
Bewerberinne und Bewerber,
Kundinnen und Kunden,
Blrgerinnen und Birger

¢ abhangig je Einzelmalinahme, wichtig jedoch:
o Einbindung der Mitarbeitenden
o evtl. Gemeinderatsbeschluss
o Umsetzung der MaRnahme
o Kommunikation / Information
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e Ernennung eines betrieblichen Mobilitats- / Radverkehrskoordinators
erste Mitarbeitende der Gemeindeverwaltung nehmen das Angebot des
Dienstradleasings wahr

e (Aus)Bau / Erweiterung einer attraktiven kommunalen Fahrradabstellanlage

Planungs- und Umsetzungskosten fur die Férderung Bundesamt fur Logistik und
jeweilige EinzelmalRnahme, ggfs. Audit und  |Mobilitat ,Betriebliches
Zertifizierung Mobilitatsmanagement” (je nach Art und

Umfang des Vorhabens); Eigenmittel

Indirekt: Die Ernennung zum fahrradfreundlichen Arbeitgeber birgt Potential, dass Mitarbeiter
den Arbeitsweg eher mit dem Fahrrad als dem PKW mit fossilem Antrieb zuriicklegen.
AulRerdem hat die Zertifizierung eine Vorbildfunktion fur Blrger und Unternehmen. Firmen
kénnen sich davon inspirieren lassen, selbst fahrradfreundlicher Arbeitgeber zu werden. Die
eingesparte Energie und Treibhausgase konnen abhangig von der Fahrtleistung berechnet
werden:

e durchschnittlicher CO2-Ausstof3 pro 100 km mit Benzin: 2,37 kg/l * 7,7 1 = 18,25 kg

e durchschnittlicher CO2-Ausstof pro 100 km mit Diesel: 2,65 kg/l * 7,0 | = 18,55 kg

e durchschnittlicher CO2-Ausstof3 pro 100 km mit Benzin (Hybrid, Privatgebrauch): 2,37
kg/l * 4,21 =9,95 kg ((Hermann von Helmholtz-Gemeinschaft Deutscher
Forschungszentren 2020, Statista 2024, Fraunhofer-Institut fir System- und
Innovationsforschung 2022)

Kooperationsmdglichkeit mit dem ADFC inklusiver Auszeichnung mdglich; Austausch mit
Unternehmen im Ort auch fahrradfreundliche Arbeitgeber zu werden (siehe UBT 1)

KV 3, KV 6

e Fahrradfreundlicher Arbeitgeber - leicht gemacht (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-
Club): Handbuch-Fahrradfreundlicher-Arbeitgeber.pdf
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https://www.fahrradfreundlicher-arbeitgeber.de/fileadmin/user_upload/Handbuch-Fahrradfreundlicher-Arbeitgeber.pdf

KV 6 - Umstellung des kommunalen Fuhrparks auf nachhaltige Antriebe

Kommunale Verwaltung

kurzfristig - langfristig mittel - hoch stufenweise / nach Bedarf

Ziel ist es den kommunalen Fuhrpark Stlick fur Stlick auf nachhaltige Antriebe umzustellen
und Fahrzeuge mit fossilen Brennstoffen zu ersetzten, sofern diese in gleicher Weise
geeignet sind. Die Verkehrssicherheit soll jederzeit gewahrleistet werden.

Der kommunale Fuhrpark besteht aus knapp 50 Fahrzeugen (Rathaus, Bauhof, Klaranlage,
Feuerwehr, VfB Hallbergmoos). Neben der Anschaffung von drei reinen und eines hybriden
Elektroautos flr den kommunalen Fuhrpark im Rathaus, wurden fir den Bauhof ebenfalls
zwei kleine, rein elektrische Nutzfahrzeuge angeschafft. Fiir Aulentermine kénnen
Mitarbeitende des Rathauses zwei vorhandene Pedelecs verwenden.

Wenn neue Fahrzeuge angeschafft oder geleast werden mussen, ist zu prifen, ob eine
Anschaffung / Leasing eines rein elektrischen oder hybriden Fahrzeugs machbar und
sinnvoll ist. Das Klimaschutzmanagement soll in den Prozess eingebunden werden. Die
Voraussetzungen flir nachhaltige Antriebe werden geschaffen (sieche KM 4 und Erwerb von
Ladekarten fir 6ffentliche Ladevorgange bei Aulenterminen / Schulungen).

KSM, Geschéftsleitung, Autohauser Gemeindeverwaltung
Abteilungsleitungen

¢ Informieren der Kostenstellenverantwortlichen Uber die Einbindung des
Klimaschutzmanagements in den Erwerbsprozess

¢ Prifung von moglichen Anschaffungsvarianten (Kauf / Leasing, Antriebsart, Marke,
Modell, etc.) und Betrachtung des Anwendungsfalls des Fahrzeugs

e ggdf. Gemeinderatsbeschluss zur Freigabe des Bestellprozesses

e Beschaffung des Fahrzeugs

¢ alle Kostenstellenverantwortlichen sind Uber die Einbindung des
Klimaschutzmanagements in den Bestellprozess informiert

e Klimaschutzmanagement wird in den Bestellprozess eingebunden

¢ ein fossil betriebenes Fahrzeug wird durch ein E-Auto oder Hybrid ersetzt

Anschaffungskosten Fahrzeuge, ggfs. Eigenmittel
Leasingkosten
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Die Umstellung des kommunalen Fuhrparks auf nachhaltige Antriebe hat eine
\Vorbildfunktion fur Burger und Unternehmen, die sich dieser MalRnahme anschlie3en

kdénnten. Die Energie- und Treibhausgaseinsparungen sind wie folgt:
Energieeinsparpotential Elektrifizierung der kommunalen Flotte: 28.318 MWh bis

2045 (siehe Potentialanalyse)
Treibhausgaseinsparpotential Elektrifizierung der kommunalen Flotte 14.780 tCOZ—eq

bis 2045 (siehe Potentialanalyse)

Zusammenarbeit mit lokalen / regionalen Autohausern

KM 4
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KV 7 - Nachhaltige Beschaffung und Vergabe

Kommunale Verwaltung

kurzfristig - langfristig mittel fortlaufend

Ziel ist es, dass die Mitarbeitenden der Gemeindeverwaltung bei kiinftigen Beschaffungen
und Vergaben, nicht nur den wirtschaftlichen Aspekt, sondern auch die Nachhaltigkeit der
Produkte und Dienstleistungen sowie der Lieferanten selbst beriicksichtigen.

In der Gemeinde Hallbergmoos gibt es keine zentrale Beschaffungs- und Vergabestelle. Es
wird gerade an eine Beschaffungs- und Vergaberichtlinie gearbeitet, der Aspekt der
Nachhaltigkeit ist bisher nicht berucksichtigt.

Im gemeindlichen Beschaffungs- und Vergabeprozess ist der Aspekt der Nachhaltigkeit
festzuhalten. Es sind Kriterien zu definieren, die fur verschiedene Arten der Beschaffung und
Vergabe gelten sollen. Dieser Kriterienkatalog bzw. Leitfaden ist mit den Fachabteilungen zu
erarbeiten, z.B. im Rahmen des internen Klima-Teams.

KSM, Geschéftsleitung, Gemeinderat Mitarbeitende der
Abteilungsleitungen Gemeindeverwaltung, externe
Lieferanten und Dienstleister

e ggf. Gemeinderatsbeschluss zur nachhaltigen Beschaffung und Vergabe
Erarbeitung des Kriterienkatalogs bzw. Leitfadens mit den Abteilungsleitungen
¢ Informieren aller Gemeindemitarbeitenden

e ggf. Gemeinderatsbeschluss zur nachhaltigen Beschaffung und Vergabe

e nachhaltiger Kriterienkatalog bzw. Leitfaden zur Beschaffung und Vergabe ist
erarbeitet

¢ alle Mitarbeitenden sind informiert und Kriterienkatalog / Leitfaden wird angewendet

ggfs. Kosten flr Dienstleistungsunterstitzung [Eigenmittel

Indirekt: Durch eine nachhaltige Beschaffung wird der Erwerb von klimafreundlichen und
energiesparenden Produkten sowie die Kooperation mit nachhaltigen Vertragspartnern
sichergestellt.

Suche nach lokalen / regionalen Partnern zur Verringerung der Lieferkette
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Flankierende MalRnahmen

KV 8

Hinweise

¢ Umwelt- und Klimaschutz in Behérden - Ein Leitfaden (Bayerisches Landesamt fiir
Umwelt): Umwelt- und Klimaschutz in Behérden - Ein Leitfaden (bayern.de)

¢ Nachhaltige Beschaffung (Infozentrum UmweltWirtschaft): Nachhaltige Beschaffung -
I1ZU (bayern.de)

e Nachhaltigkeit im Vergaberecht (Auftragsberatungszentrum Bayern): Nachhaltigkeit
im Vergaberecht (abz-bayern.de)
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https://www.bestellen.bayern.de/application/eshop_app000001?SID=1775372382&ACTIONxSESSxSHOWPIC(BILDxKEY:%27lfu_all_00123%27,BILDxCLASS:%27Artikel%27,BILDxTYPE:%27PDF%27)
https://www.umweltpakt.bayern.de/management/fachwissen/334/nachhaltige-beschaffung
https://www.umweltpakt.bayern.de/management/fachwissen/334/nachhaltige-beschaffung
https://www.abz-bayern.de/abz/inhalte/Info-Recht/innovation-nachhaltigkeit/nachhaltigkeit-im-vergaberecht2/index.html
https://www.abz-bayern.de/abz/inhalte/Info-Recht/innovation-nachhaltigkeit/nachhaltigkeit-im-vergaberecht2/index.html

KV 8 - Nachhaltige IT-Infrastruktur

Kommunale Verwaltung

kurzfristig - langfristig mittel fortlaufend

Ziel ist der Umbau der IT-Infrastruktur auf nachhaltige, energieeffizientere,
ressourcenschonendere Weise.

Bei IT-Geraten muss das Bewusstsein fir eine nachhaltigere Beschaffung und Nutzung
gestarkt werden.

Durch verschiedene Einzelmalinahmen lassen sich energiesparende und
ressourcenschonende Potenziale heben, u.a.:

e Optimierung der Energieeffizienz des Rechenzentrums
klimafreundliche Gerateeinstellungen

o Beschaffung von energiesparenden IT-Geraten und Zusammenarbeit mit
nachhaltigen, verantwortungsvollen, zertifizierten Partnern
Weiterverkauf / Wiederverwendung der IT-Altgerate

o Reduzierung des Papierverbrauchs durch:

o Sensibilisierung der Mitarbeiter

Prifung und potentielle Einfihrung der E-Akte

Prufung und potentielle Einfihrung der E-Rechnung

Prifung und potentielle Einfihrung des E-Archivs

o O O

Das alltagliche Arbeiten der Gemeindemitarbeiter soll dadurch nicht beeintrachtigt werden.

Geschéftsleitung, Abteilung B, lexterne Dienstleister und Mitarbeitende der
Abteilung F, KSM Lieferanten Gemeindeverwaltung

je Einzelmalinahme unterschiedlich, jedoch meistens:
o Prifung mit der IT-Abteilung, welche Potenziale vorhanden und wie diese
gesteigert werden kdnnen
o Umsetzung der EinzelmalRnahme
o Information bzw. Schulung der Mitarbeitende

¢ klimafreundliche Gerateeinstellungen (z.B. Drucker) wurden implementiert

e standige Zusammenarbeit mit nachhaltigen Partnern und Beschaffung von
energiesparenden IT-Geraten

o erfolgreiche Einfihrung der drei digitalen Systeme
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Anschaffung von IT-Produkten; ggfs. Kosten |Férderung KRL ,Energie- und
fur Dienstleistungsunterstitzung Ressourceneffizienzmallnahmen in
Rechenzentren (40 %); Eigenmittel

Indirekt: Durch eine nachhaltige IT Infrastruktur wird der Erwerb von klimafreundlichen und
energiesparenden Produkten sowie die Kooperation mit nachhaltigen Vertragspartnern
sichergestellt. AuRerdem wird gewahrleistet, dass durch einen effizienten Betrieb von
Rechenzentren direkt Energie und Treibhausgase eingespart werden.

Kooperationsvereinbarungen mit langjahrigen nachhaltigen regionalen und lokalen Partnern

KV 7

e Green-IT-Initiative des Bundes (Bundesministerium fir Umwelt. Naturschutz,
nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz): BMUV: Green-IT-Initiative des Bundes
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https://www.bmuv.de/themen/digitalisierung/green-it-initiative/ueberblick-green-it-initiative

KV 9 - Umriistung der StraBenbeleuchtung auf LED-Technik

Kommunale Verwaltung

kurzfristig hoch 3 - 5 Jahre

Mit der Umrlstung der Straflenbeleuchtung auf LED-Technik sollen signifikante Potenziale
zur Energie- und Treibhausgaseinsparung gehoben werden. Leuchtdioden sind
kostensparend, ressourcen- und umweltschonend.

Einzelne Stralienzige, v.a. im Rahmen von Neubauten und Strallen-Sanierungen, sind in
den letzten Jahren bereits mit LEDs ausgestattet worden. Der GroRteil der Lampen beruht
noch auf einer alten Beleuchtungstechnik.

Bis auf einzelne Straflenzlige (Sanierung in den nachsten Jahren geplant) sind alle
Straflenbeleuchtungen auf LED umzurlsten. Mit Hilfe von Mastverlangerungen missen
einzelne Laternenmasten vergroliert werden, da sie fir die Benutzung und die Strahlkraft
von LEDs nicht ausgelegt sind.

Abteilung P, KSM Bayernwerk, Gemeindeverwaltung
Elektroinstallationsfirmen

o Prifung welche Strallenziige insgesamt umgertstet und welche Masten verlangert
werden mussen
Gemeinderatsbeschluss zur Umrlstung der Straflenbeleuchtung auf LED

¢ Vergabe und Beauftragung einer Elektroinstallationsfirma

o Bestandsanalyse welche Leuchten ausgetauscht und welche Masten verlangert
werden mussen, hat stattgefunden
Gemeinderatsbeschluss zur Umristung der Stralienbeleuchtung auf LED

e alle ausgewahlten Straflenbeleuchtungen sind auf LED umgerustet

Planungskosten und Kosten fir die Forderung KRL ,Zeit- oder prasenzabhangig
Beschaffung, Montage und Installation von  |geregelte AuRen- und Straflenbeleuchtung®
LED-Leuchten, ggfs. Umristungskosten (25 %); Forderung KommKlimaFoR

L,Klimaschutz* (50 % bzw. 70 %); Eigenmittel

Mit der UmrUstung der Strallenbeleuchtung auf LED-Technik kdnnen folgende Energie- und
Treibhausgaseinsparungen erzielt werden:

o Energieeinsparpotential Umristung der Stralenbeleuchtung auf LED-Technik: 162
MWh/a (siehe Potentialanalyse)
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e Treibhausgaseinsparpotential Umristung der Stralenbeleuchtung auf LED-Technik:
76 tCOZ_eq/a (siehe Potentialanalyse)

Auswahl von lokalen / regionalen Elektroinstallationsfirmen

KV 12
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KV 10 - Umriistung der kommunalen Gebaudebeleuchtung auf LED-Technik

Kommunale Verwaltung

kurzfristig - langfristig mittel - hoch fortlaufend / nach Bedarf

Mit der Umrlstung der kommunalen Gebaudebeleuchtung auf LED-Technik sollen
signifikante Potenziale zur Energie- und Treibhausgaseinsparung gehoben werden.
Leuchtdioden sind kostensparend, ressourcen- und umweltschonend.

Einzelne Gebaude / Raumlichkeiten sind bereits auf LED umgerustet. Bisher gibt es keine
Klarheit / Ubersicht, welche Liegenschaften (inkl. deren Aufenbereiche) noch umgeristet
werden konnten. Das Rathaus hat zum gréfiten Teil noch keine Leuchtdioden verbaut.

Zu Beginn ist zu prufen welche Leuchten in welchen Liegenschaften ausgetauscht werden
kann. Falls méglich, sollten Alter und Effizienzklasse der Lampen herausgefunden werden,
damit priorisiert werden kann, welche zuerst auszutauschen sind. Eine Gesamtlbersicht und
ein Umristungsplanung aller Gebaudeleuchten (inkl. AuRenbereich) sollte erstellt werden.
Mit Hilfe einer Installationsfirma kénnen die Leuchten nach und nach getauscht werden.

Abteilung P, KSM Haustechnik, externer Gemeindeverwaltung
Dienstleister,
Elektroinstallationsfirmen

e Erstellung einer Gesamtibersicht aller Gebaudeleuchten inkl. Alter, Effizienzklasse,
Typ, etc. (falls moglich)

o Aufstellen eines Umristungsplans inkl. Priorisierung

e Gemeinderatsbeschluss zur Umristung
schrittweise Umriistung der Gebaudeleuchten

o Gesamtubersicht inkl. vieler / aller Eigenschaften und Umristungsplan ist erstellt
Gemeinderatsbeschluss zur Umristung
¢ alle Gebaudeleuchten sind auf LED-Technik umgertstet

Planungskosten und Kosten fir die Forderung KRL ,Sanierung von Innen- und
Beschaffung, Montage und Installation von  Hallenbeleuchtung® (25 %); Férderung
LED-Leuchten, ggfs. Umrlstungskosten KommKIlimaFoR ,Klimaschutz“ (50 % bzw. 70

%); Eigenmittel

GrolRes Potenzial zur Energie- und Treibhausgaseinsparung vorhanden, jedoch durch
unklare Datenlage aktuell nicht quantifizierbar.
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Kooperationsmdglichkeiten / regionale Wertschdpfung

IAuswahl von lokalen / regionalen Elektroinstallationsfirmen

Flankierende MalRnahmen
KV 12

Hinweise
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KV 11 - Prifung und potenzielle Einfiihrung eines Energiemanagementsystems fiir
kommunale Liegenschaften

Kommunale Verwaltung

mittelfristig mittel - hoch 3 - 5 Jahre

Mit Hilfe eines Energiemanagementsystems soll der Energieverbrauch in den kommunalen
Liegenschaften berwacht und dadurch die Energiekosten und die Treibhausgasemissionen
reduziert werden.

Zum aktuellen Zeitpunkt werden Energiedaten handisch und punktuell (z.B. einmal jahrlich)
aufgenommen. Die generelle Datenqualitat und -gute ist somit noch optimierungsbedurftig.
Stetige Uberwachung und schnelles Handeln sind dadurch kaum bzw. gar nicht mdglich.

Ein Energiemanagementsystem kann Energieverbrauche und -strome sowie deren Kosten
erfassen und auswerten. Dies passiert mit der Installation von Messtechnik in den
entsprechenden kommunalen Liegenschaften. Eine initiale Erfassung aller Energiequellen ist
wichtig. Mit Hilfe eines externen Dienstleisters soll das System installiert und die
Mitarbeitenden der Gemeindeverwaltung geschult werden.

Abteilung P, KSM IT, externer Dienstleister Gemeindeverwaltung
¢ (finanzielle) Prifung zur Einflhrung eines Energiemanagementsystems
e Gemeinderatsbeschluss zur Einfuhrung eines EMS
e Ausschreibung und Beauftragung eines EMS
¢ Installation der Messsysteme und der Software-Lésung
e Schulung aller betroffenen Mitarbeitenden (Gebaudemanagement, IT)
o fortlaufende Uberwachung der Energieverbrauche

e positive interne Entscheidung zur Einflihrung eines EMS

e Gemeinderatsbeschluss zur Einfuhrung eines EMS

¢ alle Komponenten sind installiert und betroffene Mitarbeitende sind geschult

¢ regelmaRige Energieberichte werden erstellt und ggfs. Energieeinsparmalinahmen

eingeleitet
Planungs- und Umsetzungskosten fir die Forderung KRL ,Implementierung und
Einfihrung eines kommunalen Erweiterung eines Energiemanagements® (70
Energiemanagementsystems; laufende %); Férderung KommKIlimaFoR
Kosten fur System; ggfs. Kosten fur L,Klimaschutz* (50 % bzw. 70 %); Forderung
Schulungen Bayerische Staatsregierung
L,Energiecoaching_Plus®; Eigenmittel
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Indirekt: Durch stetige Uberwachung und Kontrolle der Energieverbrauche in den
kommunalen Liegenschaften kann schnell gehandelt und kénnen Gegenmafinahmen
ergriffen werden, um unnétigen Energieverbrauchen und vermeidbaren Treibhausgasen
entgegenzuwirken.

Austausch mit anderen Kommunen tber Aufwand und Nutzen der Einfiihrung; Erhéhung der
kommunalen Datenqualitat

EE 1, KV 12

e Energiemanagementsysteme in der Praxis - Vom Energieaudit zum
Managementsystem nach ISO 50001: Leitfaden flr Unternehmen und
Organisationen (Bundesministerium fir Umwelt. Naturschutz und nukleare Sicherheit;
Umweltbundesamt): Energiemanagementsysteme in der Praxis
(umweltbundesamt.de)

e Total Energy Efficiency Management - Energiemanagementsysteme Leitfaden zur
Umsetzung (Fraunhofer-Institut fir Produktionstechnik und Automatisierung): 1
(ihk.de)

e Weiterbildung ,Kommunaler Energiewirt“ (Bayerische Staatsregierung): Kommunaler
Energiewirt | Energie-Atlas Bayern
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https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/publikationen/2020_04_07_energiemanagementsysteme_bf.pdf
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/publikationen/2020_04_07_energiemanagementsysteme_bf.pdf
https://www.ihk.de/blueprint/servlet/resource/blob/1660004/bc93e693e5e37db50b2d20fc81fc1252/teem-d-04a-leitfaden-ems-final-090702-data.pdf
https://www.ihk.de/blueprint/servlet/resource/blob/1660004/bc93e693e5e37db50b2d20fc81fc1252/teem-d-04a-leitfaden-ems-final-090702-data.pdf
https://www.energieatlas.bayern.de/kommunen/foerderung/energiewirt
https://www.energieatlas.bayern.de/kommunen/foerderung/energiewirt

KV 12 - Energetische Sanierung von Liegenschaften

Kommunale Verwaltung

mittelfristig mittel - hoch fortlaufend / nach Bedarf

Mit Hilfe der energetischen Sanierungen der Liegenschaften sollen Potenziale zur Energie-
und Treibhausgaseinsparung gehoben werden.

In den vergangenen Jahren wurden vereinzelt kommunale Gebaude energetisch saniert.
Dies betraf vorrangig die Gebdudeddmmung oder den Austausch von Fenstern. Vor allem
die Erneuerung bzw. der Austausch von Heizungen stand nicht im Fokus. Hier herrscht
jedoch noch hohes Einsparpotenzial.

Zusammen mit einem externen Energieberater sollen im ersten Aufschlag flr circa funf
Liegenschaften Sanierungsfahrplane entworfen werden. Nach gemeinsamer Prifung der
Gebaude und deren Energieverbrauche werden Lésungsansatze erarbeitet und
festgehalten. Darauf aufbauend kénnen MalRnahmen in den einzelnen Liegenschaften zur
energetischen Sanierung umgesetzt werden. Weitere sanierungsbedurftige Liegenschaften
sollen in den kommenden Jahren folgen.

Abteilung P, KSM externe Dienstleister, Gemeindeverwaltung,
Bargerinnen und Blrger

¢ Auswahl und Beauftragung eines externen Dienstleisters
Erstellung der Sanierungsfahrplane und Ableitung einzelner MaRnahmen je
Liegenschaft

¢ Gemeinderatsbeschluss zur Sanierung der ausgewahlten kommunalen Gebaude

e schrittweise Sanierung der einzelnen Liegenschaften (u.a. Heizungs- und
Fensteraustausch, Warmedammung)

e Betrachtung des nachsten ,Sanierungsblocks®

e Sanierungsfahrplane fur die ersten flnf Liegenschaften sind erstellt

e Gebaude sind nach den Fahrplanen saniert worden
weitere Liegenschaften werden nach Bedarf energetisch erneuert (u.a. Heizungs-
und Fensteraustausch, Warmedammung)

Planungs- und Umsetzungskosten fir die Forderung Kreditanstalt fir Wiederaufbau ,Fur
jeweilige EinzelmalRnahme effiziente Gebaude - Einzelmallnahmen® (je
nach Art und Umfang des Vorhabens);
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Forderung Kreditanstalt fir Wiederaufbau ,Fur
effiziente Gebaude - Kommunen - Zuschuss*
(je nach Art und Umfang des Vorhabens);
Forderung Bundesamt fir Wirtschaft und
Ausfuhrkontrolle ,Energieberatung flr
Nichtwohngebaude, Anlagen und Systeme*
(80 %, gedeckelt je nach Art und Umfang der
Beratung); Foérderung Technologie- und
Forderzentrum im Kompetenzzentrum fir
Nachwachsende Rohstoffe ,BioWarme
Bayern“ (je nach Art und Umfang des
\Vorhabens); Férderung Bayerische
Staatsregierung ,Energiecoaching_Plus®;
Eigenmittel

Das Umsetzen von energetischen Sanierungsmafinahmen hat eine Vorbildfunktion fir die
Blrgerinnen und Burger und Unternehmen im Ort. Die Energie- und
Treibhausgaseinsparung ergibt sich wie folgt:

¢ Energieeinsparpotential energetische Sanierung von Liegenschaften: 73 MWh/a
(siehe Potentialanalyse)
e Treibhausgaseinsparpotential energetische Sanierung von Liegenschaften: 163 t .,

eq/a (siehe Potentialanalyse)

Kooperation mit lokalen / regionalen Handwerksbetrieben

EE 1, EE2, KV 11
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10. Umsetzungsfahrplan und Kommunikation

10.1 Umsetzungsfahrplan

Die folgende Tabelle soll eine Ubersicht iber den Start bzw. die Umsetzung von Mafinahmen

im restlichen halben Jahr des Erstvorhabens und dem Anschlussvorhaben (drei Jahre) geben:

2027
2(3|4]|5|6[7[8]9]10

nach Bedarf
nach Bedarf

2026
2(314]15]6[7[8]9]10{11]12] 1

nach Bedarf
nach Bedarf

2025

nach Bedarf
nach Bedarf

2024
5[6]17]18]9[10{11]12] 1

nach Bedarf
nach Bedarf

Jahr
Monat
KM 1
EE 1
EE 2
EE 3
EE 4
KBS 1
KBS 2
BBO 1
BBO 2
BBO 3
BBO 4
BBO 5
BBO 6
BBO 7
UBT 1
UBT 2
AKA1
AKA 2
AKA3
KV 1
KV 2
KV 3
KV 4
KV 5
KV
KV7
KV 8
KV 9
KV 10
KV 11
KV 12

Tabelle 28: Umsetzungsfahrplan KlimaschutzmalRnahmen

(eigene Darstellung)
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10.2 Monitoring und Controlling

Monitoring und Controlling sind das Steuerungs- und Dokumentationsinstrument innerhalb des
Klimaschutzmanagements und dient dazu den Gesamtprozess und die Umsetzung der
einzelnen MalRnahmen fortlaufend zu beobachten und auf ihre Wirksamkeit zu prifen. Durch
eine regelmalige Kontrolle und Bewertung des Umsetzungsprozesses koénnen Erfolge
identifiziert und, falls sich die Rahmenbedingungen andern, MalRnahmen korrigiert und
angepasst werden. Gleichzeitig tragt das Controlling dazu bei, dass die finanziellen und
personellen Ressourcen effizient eingesetzt werden. Zukunftig und fortlaufend, circa alle drei

bis funf Jahre, wird demnach analysiert, ob

e die Treibhausgasemissionen in der Gemeinde reduziert werden,

¢ sich die Rahmenbedingungen gedndert haben und die Mallnahmen angepasst werden
mussen,

e es neue Handlungsbedarfe gibt, die in den Prozess eingebunden werden missen,

¢ sich neue Partnerschaften zu Akteuren gebildet haben und weitere relevante Akteure
hinzugekommen sind,

e die Umsetzung des MalRnahmenkataloges wie geplant verlauft.

Das Monitoring und Controlling findet auf zwei Ebenen statt: Bottom-up und Top-down. Die
Erfassung und Auswertung der Energieverbrauche und Treibhausgasemissionen fir das
gesamte Gemeindegebiet, die den Prozess der Erreichung der Klimaschutzziele prifen, stellt
die Top-down-Methode des Controllings dar. Die Wirksamkeit der KlimaschutzmaRnahmen
werden durch die Kontrolle des Projektfortschritts und die Erreichung der Erfolgsindikatoren
gepruft (Bottom-up). Das Controlling wird somit zum einen auf der MalRnahmenebene (Bottom-
up) und zum anderen auf der Bilanzebene (Top-down) durchgefihrt. Abbildung 69 zeigt
sinnbildlich den fortlaufenden Prozess des klimaschutzrelevanten Monitorings und

Controllings in der Gemeinde Hallbergmoos.

Klimaschutzziele der
Kommune

nachsteuem (Maknahmen

Planun
erneuern und erweitern) 9

Soll-Ist-Abgleich von: - Umsetzungsplan

- Werbrauchen Management kommunaler - Manahmenkatalog mit
- Emissionen Klimaschutz Indikatoren

- Aktivitaten - Haushaltsplan

Monitoring. Quantifizierung Umsetzung {Initiierung und
(THG-Bilanzen) Begleitung)

Umsetzung der Mainahme
laut Konzept und Beschluss

Abbildung 69: Monitoring und Controlling im Klimaschutz

(eigene Darstellung nach Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz 2024e)
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10.2.1 Top-down-Methode

Um die Gesamtentwicklung im Klimaschutz darzustellen, wird die Energie- und
Treibhausgasbilanz (ber die Jahre fortgeschrieben. Sie stellt die Entwicklung der
Energieverbrauche und der Treibhausgasemissionen sowie die Nutzung und des Ausbaus
erneuerbarer Energien dar. Fur die Erstellung der Energie- und Treibhausgasbilanz ist ein drei-
bis flnfjahriger Rhythmus geplant, da sich die Effekte der umgesetzten MalRnahmen
zeitversetzt in der Bilanz widerspiegeln. Es gibt unterschiedliche Griinde, warum die einzelnen
Energie- und Treibhausgasbilanzen schwierig miteinander zu vergleichen sind. Spezielle
Indikatoren kdnnen dabei helfen eine genauere Abschatzung der Entwicklung zu erhalten.
Diese Werte kdnnen mit denen in der Energie- und Treibhausgasbilanz dieses Konzepts
dargestellten Werte verglichen werden. Wichtige Erfolgsindikatoren sind dabei der Anteil an
Erneuerbaren Energien im Strom- und Warmebereich, die Treibhausgasemissionen pro Kopf
und der Modal Split. Darlber hinaus soll auch die Einfihrung eines
Energiemanagementsystems fir die kommunalen Liegenschaften gepruft werden. Mit Hilfe
dieser Software sollen die Energieverbrauche der kommunalen Gebaude ausgewertet und ein
jahrlicher Energiebericht der Liegenschaften erstellt werden. Dadurch sollen Energiespar- und

Effizienz-MalRnahmen erarbeitet und kontrolliert werden.

10.2.1 Bottom-Up-Methode

Die  Uberprifung der Wirksamkeit einzelner ~MaRnahmen wird von den
MaRnahmenverantwortlichen durchgefuhrt. In den MaRnahmensteckbriefen werden
Erfolgsindikatoren genannt, anhand derer bewertet werden kann, ob die gewlinschten Effekte
der Mallnahmen erreicht werden und die Wirksamkeit vorhanden ist. AuRerdem werden die
eingesetzten finanziellen und personellen Ressourcen ausgewertet. Auf der
MaRnahmenebene kénnen die Ergebnisse quantitativ dargestellt werden, sofern sich konkrete
Energie- und Treibhausgaseinsparungen ermitteln lassen beziehungsweise messbar sind.
Aber auch qualitativ kdbnnen durch weiche MalRnahmeneffekte Ergebnisse dargestellt und
bewertet werden. MaRnahmen wie Aufklarungsarbeit oder Informationskampagnen kdnnen
indirekte Effekte wie Bewusstseins- und Verhaltensadnderungen erzielen, die wiederum in
messbare Projekte miinden kénnen. Die umgesetzten Mallnahmen werden in Zukunft auf ihre
Wirksamkeit gepruft. Es werden die Einhaltung der Meilensteine und Projektziele tberwacht
und konkrete Vorschlage zur Weiterentwicklung der MaRhahmen erarbeitet. Die einzelnen
MalRnahmenergebnisse werden regelmalig kontrolliert und zusammengetragen. So kénnen

die Fortschritte und eventuell auftretende Hemmnisse aufgedeckt werden.
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10.3 Verstetigung in der Gemeinde

Um den gesetzten Klimaschutzzielen der Gemeinde Hallbergmoos gerecht zu werden und die
definierten MalRnahmen dieses Klimaschutzkonzeptes umsetzen zu kénnen, bedarf es im
Rahmen des Klimaschutzes einer geeigneten Organisationsstruktur und einer Festlegung von
Verantwortlichkeiten und Zustandigkeiten. Ein zentrales Klimaschutzmanagements ist
hilfreich, um die Gesamtkoordination und die Umsetzung der zahlreich definierten
Klimaschutzaktivitdten Ubernehmen zu kénnen. Der Klimaschutzmanager ist fir die Planung

und Initiierung der Mallnahmen sowie deren Monitoring und Controlling zustandig.

Innerhalb der Gemeindeverwaltung wird Klimaschutz mit Hilfe eines internen Klimaschutz-
Teams verankert. Die Einfihrung dieses interdisziplinaren Teams ist mit Hilfe einer MalRnahme
in diesem Konzept ausfihrlich beschrieben. Diese Arbeitsgruppe soll so friih wie moglich
geschaffen werden. Das Klima-Team beinhaltet Vertreter aus den Fachabteilungen und wird
sich unter der Koordination und Leitung des Klimaschutzmanagements regelmaRig treffen.
Das Ziel ist die Umsetzung der formulierten MalRnahmen und die Einhaltung der definierten
Klimaschutzziele der Gemeinde Hallbergmoos. In den Terminen werden aktuelle

Klimaschutzaktivitaten und zuklnftige Ideen und Vorschlage besprochen.

Im Rahmen der Anschlussférderung des Klimaschutzmanagements ist die Initiierung oder
Weiterfilhrung eines Klimabeirats zur Ubergeordneten Begleitung der Klimaschutzarbeit
angesehen. Soweit es umsetzbar ist, sollen in diesem Gremium alle Vertreter der Gesellschaft
zu finden sein, unter anderem fur die Burgerinnen und Burger, der Wirtschaft oder der Politik.
Diese Akteure vertreten ihre Interessen im Bereich des Klimaschutzes und dienen als
Ideengeber, Diskussionspartner und Unterstitzer fir den Klimaschutzmanager, die
Gemeindeverwaltung als Ganzes sowie den Blrgermeister und den Gemeinderat. Wie im
Kapitel der Akteursbeteiligung geschrieben gibt es bereits mit den Blrgerarbeitskreisen
Nachhaltigkeit und Radverkehr zwei ahnlichen Gremien. Somit wird in Zukunft die Arbeit mit
der Zivilgesellschaft lber beide Blirgerarbeitskreise fortgesetzt. Aus diesen Treffen kénnen
Ideen und Vorschlage in den Gemeinderat eingebracht und Klimaschutzaktivitaten umgesetzt

werden.

Das Klimaschutzmanagement bildet aullerdem die zentrale Schnittstelle zwischen den
internen und externen Akteursgruppen in allen Bereichen des Klimaschutzes. Es wird die
zentrale Anlaufstelle fur Klimaschutz in der Gemeinde Hallbergmoos sowie landkreisweit fur
deren Vertretung sein. Bestehende Netzwerke, sowohl auf Landkreisebene, auf
Verbundebene, zum Beispiel der Nordallianz, als auch landes- oder bundesweite Netzwerke

dienen der Zusammenarbeit, dem Austausch und Wissenstransfer.
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Sie werden auch zukulnftig durch die Teilnahme an regelmafigen Treffen gepflegt und sind

ein wesentlicher Baustein der Arbeit des Klimaschutzmanagements.

10.4 Kommunikationsstrategie und Offentlichkeitsarbeit

Klimaschutz wird nicht nur von der Verwaltung, sondern im Wesentlichen von allen
Burgerinnen und Burgern und den lokalen Akteuren umgesetzt. Das klimafreundliche Handeln
scheitert leider oft am mangelnden Wissen oder an fehlenden konkreten Ldsungs- und
Handlungsmdglichkeiten. Um die Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde
Hallbergmoos zu motivieren und deren klimafreundliches Verhalten zu fordern, ist die
Offentlichkeitsarbeit von groRer Bedeutung. In Bezug auf das Klimaschutzkonzept bedeutet
dies, die MaRRnahmen durch Offentlichkeitsarbeit zu begleiten und die Bevélkerung lber den
Umsetzungsstand zu informieren. Alle Maflinahmen sollten frihzeitig und transparent
kommuniziert werden, um Akzeptanz zu schaffen. Gleichzeitig kann Uber die
Herausforderungen, Chancen und Erfolge informiert werden, um zu verdeutlichen, dass
Klimaschutz machbar ist und auch profitabel sein kann. Zielgerichtete Kommunikation und
Offentlichkeitsarbeit kann auch Uber sogenannte Multiplikatoren geschehen, welche ihrerseits
die erhaltenen Informationen weitertragen. Durch diesen Wissenstransfer sollen alle Akteure
und Interessengruppen dazu befahigt werden, selbst aktiv im Klimaschutz tatig zu werden und

eigene Projekte umzusetzen.

Zur Weiterverbreitung von klimaschutzrelevanten Neuigkeiten wird unter anderem die eigene
Homepage verwendet. Eine eigene Seite fur den Klimaschutz, die Uber die umgesetzten
Projekte, Fordermdglichkeiten und sonstigen Aktivitaten informiert, ist das Ziel, und dort einen
jahrlichen Bericht zum Stand der Malnahmenumsetzung einzustellen, ist denkbar. Eine
Gemeinde-App gibt es bereits und ist mit dem Internetauftritt verknlpft. Zuklnftige
Klimaschutz-Veranstaltungen kénnen ebenfalls auf der gemeindeeigenen Homepage in den
Veranstaltungskalender eingetragen und beschrieben werden. Diese Termine werden in der
Regel in den lokalen Gemeindeanzeigern abgedruckt. Die lokale Presse ist generell eine
weitere Moglichkeit durch freie Artikel oder amtliche Anzeigen, aber auch im Rahmen der
veroffentlichen Bekanntgaben und Beschlisse der Gemeinderatssitzungen, auf den
Klimaschutz und dessen MaRnahmen aufmerksam zu machen. Die Social-Media-Auftritte der
Wirtschaftsforderung konnen genutzt werden, um bei den Unternehmen in Hallbergmoos
Werbung fur zuklnftige Veranstaltungen zu machen. Gleichzeitig kann die
Werbegemeinschaft Hallbergmoos, ein Zusammenschluss von aktuell 84 (Stand: 21.02.2024)

lokalen Betrieben aus der Kommune, auch als Kommunikationspartner dienen und
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Klimaschutzinformationen weitertragen. Ein weiteres Mittel ist die Auslegung von Info-Flyern

im Burgerbiro der Gemeinde.

Ein zentrales Element in der Offentlichkeitsarbeit ist die (Mit-)Organisation des
Klimaschutzmanagers von Veranstaltungen wie Aktionstage, Themenwochen, Kampagnen,
Vortragen und Wettbewerben. Die Akteure vor Ort direkt zu erreichen und sich mit lhnen
auszutauschen, hilft dem Klimaschutzmanagement besser wahrgenommen zu werden und fur
das Thema zu sensibilisieren. Diesem zentralen und wichtigen Baustein der Kommunikation
wird im gesamten Konzept, und vor allem im Maflnahmenkatalog, mit dem Handlungsfeld

,Bildung, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit‘ Genlige getan.

Zum Start des Anschlussvorhabens soll ein Klimaschutz-Logo inklusive eines eventuellen
Slogans konzipiert und erstellt werden. Unter diesem kdénnen alle zuklnftigen
Klimaschutzprojekte angesiedelt sein. Das Logo wird vordergriindig bei Veranstaltungen, fir
Informationsbroschiren und bei Vortragen des Klimaschutzmanagers nutzlich sein. Es dient
einem einheitlichen Auftritt und verspricht einen Wiedererkennungswert und somit eine
Identifizierung mit dem Handeln vor Ort. Es ist zu beachten, dass das Klimaschutzlogo und
der Slogan mit dem neu geschaffenen Styleguide und AuRenauftritt der Gemeinde

Hallbergmoos Ubereinstimmen.

211



11. Fazit und Ausblick

Schon im Rahmen dieses Klimaschutzkonzepts ist bewusst geworden, dass es in der Zukunft
sehr wichtig sein wird, Akzeptanz und Verstandnis fir den Klimaschutz zu schaffen. Der
Klimawandel andert nicht nur unser alltagliches Leben, sondern wird auch unser Arbeitsleben
signifikant beeinflussen. Diese Veranderungen zu kommunizieren und allen relevanten
Akteuren deutlich zu machen, ist ein schwieriger Prozess und benétigt

Kompromissbereitschaft und Empathie bei allen Interessengruppen.

Um herauszufinden wie es fur die Gemeinde Hallbergmoos in Zukunft in Sachen Klimaschutz
steht, muss man ihre Struktur und Geschichte verstehen. Die Kommune liegt im
Ballungsgebiet der Weltmetropole Minchen und wachst seit der Fertigstellung des Flughafens
und des S-Bahnhofs 1992 stetig an. Nichtsdestotrotz kann man behaupten, dass die
Gemeinde noch landlich gepragt ist und zum Beispiel die Landwirtschaft eine prasente Rolle
in der Kommune einnimmt. Diesen Spagat zwischen einer weltoffenen, jungen und
wachsenden sowie auf ihre traditionellen Werte bedachten Gemeinde, muss auch das

Klimaschutzmanagement schaffen.

Wie in diesem Konzept beschrieben, wurden in der Vergangenheit bereits einzelne
Klimaschutzaktivitdten umgesetzt, die jedoch nicht miteinander verbunden waren, nicht
aufeinander aufgebaut haben und dezentral von mehreren Initiatoren gesteuert worden sind.
In Zukunft wird das im zentralen Klimaschutzmanagement passieren, welches fir die Themen
Nachhaltigkeit, Energie und Mobilitat zusammen mit Hilfe aller Akteuren die Weichen fiir den

Klimaschutz in der Gemeinde stellt.

Um dem Ganzen gerecht zu werden und sich als Kommune den héheren politischen Ebenen
anzuschliel3en, hilft zudem ein Blick auf die kommenden klimaschutzrelevanten Vorgaben. Ein
aktuelles Thema ist die Verpflichtung aller deutschen Gemeinden und Stadte zur Erstellung
einer kommunalen Warmeplanung bis zum 30.06.2026 (mehr als 100.000 Einwohner)
beziehungsweise 30.06.2028 (weniger als 100.000 Einwohner). Diese Dokumente werden
Einblick in die Warmeversorgungsplanung vieler Millionen Haushalte und Unternehmen, und
somit auch die der Gemeinde Hallbergmoos, geben. Aulierdem wird es interessant sein zu
sehen, wie sich die von der Bundesregierung ausgerufene Wasserstoffstrategie in Kommunen
etablieren wird. Die Wasserstoffkapazitat soll bis 2030 im Bundesgebiet auf zehn Gigawatt
ausgebaut und das Leitungsnetz mit 1.800 Kilometern bis 2027/2028 aufgebaut werden. Im
Bereich der Mobilitat ist einerseits das Aus des fossilen Verbrenner-Motors beschlossen - ab
2035 keine Neuzulassungen mehr - anderseits soll die Elektromobilitdit und die damit
verbundene Ladeinfrastruktur stark ausgebaut werden. Bis 2030 sollen eine Million 6ffentliche

Ladepunkte in der Bundesrepublik entstehen. (Bundesministerium fiir Wohnen,
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Stadtentwicklung und Bauwesen 2023, Bundesregierung 2023a, Bundesregierung 2024,
Bundesregierung 2023b)

»In welcher Klimazukunft werden wir leben?“ (Zeit Online 2023)

Diese Frage stellt die Online-Ausgabe der deutschen Wochenzeitung ,DIE ZEIT* an ihre
Leserinnen und Leser. Um sich das selbst vor Augen flhren zu kénnen, stellt die Zeitschrift
einen interaktiven Rechner zu Verfugung und zeigt so die Folgen des Klimawandels auf. Um
die Ergebnisse der dargestellten Zukunftsszenarien positiv beeinflussen zu kénnen, wird auch
die Gemeinde Hallbergmoos und dessen Klimaschutzmanagement ihren Beitrag zum

Klimaschutz leisten.
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ANHANG

Energietréager

Emissionsfaktoren Endenergie in tCOHqIMWh

Erdgas 0,247
Heizol 0,318
Biomasse 0,025
Solarthermie 0,024
Strom 0,470

(Bundesstrommix)

Energietrager

Emissionsfaktoren fir Warmeerzeugung int_

oMWh
Erdgas 0,233
Heizol 0,311
Biomasse 0,022
Energietrager Emissionsfaktor Stromerzeugungint.,, /MWh
Windenergie 0,010
Wasserkraft 0,003
PV-Anlagen 0,040

Tabelle 29: Ubersicht wichtiger Emissionsfaktoren

(Institut fiir Energie- und Umweltforschung Heidelberg 2019)
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